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INLEDNING

Sammanfattning

Karolinska — Norra Station intar en nyckelposition i regionen. Hir
finns goda forutsittningar for niringslivet och universitetet att vixa och
bygga en helt ny stadsdel med virldsledande forskning och féretagande
inom life science-omridet. Stockholms stad, Solna stad, Stockholms
Lins Landsting/Locum och Karolinska Institutet/ Akademiska Hus
har sedan 2004 gemensamt arbetat for att féra fram potentialen i och
forbereda en utveckling av detta omrade. Parterna har sedan tidigare
formulerat en gemensam vision:

"Den nya stadsdelen kring Norra Station forenar i en unik milji stadens
kvaliteter med vérldsledande forskning, foretagande och boende i Enropas
mest spannande tillvixtregion” "

Planférslaget innebir i sin sodra del en férlingning av innerstadens
rutnit. Norra linken/E4/E20 och Virtabanan dickas over fran ett
kvarter vister om Solnabron till Norrtullsplatsen. Pa stationsomradet
och overdickningen planeras for en blandad stadsbebyggelse. Pa Ka-
rolinska Institutets omrade bevaras den inre campusmiljon medan ny
bebyggelse planeras 1 de yttre delarna bland annat mot Solnavigen. Ett
nytt hégspecialiserat sjukhus 6ster om Solnavigen kopplas till KI-om-
radet. D4 inflyttning i det nya sjukhuset skett kan Ostra KS-omradet
omvandlas till en stadsmilj6 med blandat innehall, vil integrerad med
innerstaden genom att befintliga gator férlings in i omradet.

I Gemensamma planeringsférutsittningar, 2004

Forslaget till fordjupning av oversiktplanerna fér Karolinska — Nor-
ra Station ger de grundliggande planmissiga férutsittningarna for att
forverkliga den gemensamma visionen. Ett forverkligande forutsitter
dock stora investeringar i infrastruktur. De nirmaste 10-20 aren ir i
dessa avseenden strategiska. En 6verdickning av Norra Stationsomra-
det med tunnlar f6r vig och jirnvig kan samordnas med den utbygg-
nad av Norra linken 6ster om Norrtull som nu inleds. Planerna pa ett
helt nytt universitetssjukhus ger nya mojligheter att samordna fornyelse
pé Solnasidan med en Gverdickning och stadsutveckling pa Norra Sta-
tionsomradet. Till detta kommer moijligheterna att samordna stadsde-
lens utveckling med utbyggnaden av Citybanan och en tunnelbanegren
fran Odenplan.

Med forlingningen av Vasastadens gatunit forenas Stockholms in-
nerstad och Karolinska, samtidigt som straket till Solna Centrum och
ovriga delar av Solna stirks. Utvecklingen inom omréadet ger ocksd moj-
lighet att stirka de Gstvistliga sambanden inom Vetenskapsstaden med
bland annat Stockholms Universitet, KTH och Albanoomradet. Vard,
forskning och utbildning inom lifescience bidrar tillsammans med en
hég andel boende, kultur och offentligt liv till en levande stadsmilj6.

Stadsutvecklingsomradet innehaller flera park- och torgrum. Till
omgivande parkomraden som Hagaparken och Karlbergs Slottspark
kan gang- och cykelférbindelserna stirkas.







Jamte planforslaget har ett nollalternativ och jamférelsealternativ
identifierats och utretts. Jamforelsealternativet innebir att Norra lin-
ken/E4/E20 och Virtabanan inte didckas 6ver och att trafikplats Haga
sodra inte byggs om med en forlingning av Eugeniatunnlarna. Ett nytt
universitetssjukhus uppfors intill Solnavigen och fortitningar sker
inom Karolinska Institutets omrade och pa 6stra delen av Karolinska
sjukhusomradet. P4 Norra Station uppfors en blandad stadsbebyggelse
med kontor och bostader dir sa dr mojligt av miljo- och riskskil, bland
annat med hansyn till buller fran vig och jarnvag;

Nollalternativet liknar jamforelsealternativet, men utgir dessutom
fran att befintlig struktur bevaras pa KS-omradet. Detta skulle leda till
att sjukhusverksamheten reduceras pa grund av att de icke andamals-
enliga lokalerna bevaras. Till f6ljd av detta blir markanvandningen bade
inom KS-omridet och inom Kl-omradet osiaker, dia KI f6r sin lokali-
sering dr beroende av det nira samarbetet med universitetssjukhuset.
Nollalternativet har darfér utretts mycket Gversiktligt.

Sambhillsekonomiskt bedéms planforslaget ge positiva effekter f6r
kommuner, landsting och akademier med dess kombination av attrak-
tivt boende och arbetsplatser i en tillvixtmilj6 starkt kopplat till den
akademiska virlden. Jimférelsealternativet och nollalternativet innebir

Norra Stations-, Kl- och KS-omradet
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att visionen och syftet med planen inte uppnas. Med en kvarvarande
barridr skapas inte en sammanhingande och blandad stadsmiljo, dér
sambanden till omgivningarna kan stirkas. Om det nya universitets-
sjukhuset inte skulle etableras inom planomradet innebir detta att den
storre satsningen inom bioteknikutvecklingen i omradet uteblir.

Bakgrund

Trafikleden Norra linken/E4/E20, Virtabanan och det gamla ban-
gardsomradet vid Norra Station utgor barridr och stérningskalla 1 stads-
landskapet. Flera planeringsinitiativ togs i Stockholm fo6r att utnyttja
omradet bittre, utan att leda till genomférande. 1999 togs initiativ som
ater aktualiserade fornyelseprojektet. En intressentgrupp med nagra
byggherrar genomférde i samverkan med de davarande markigarna
Stockholms stad och Jernhusen AB en forstudie av forutsattningar-
na att dacka 6ver och utveckla stations- och vigomradet i Stockholm.
Samtidigt utvecklade Karolinska Institutet en idé om Stockholm
BioScience, att skapa ett sammanhingande omrade for biovetenskaplig
forskning 1 en attraktiv milj6. Institutet presenterade idén for reger-
ingen och sokte samarbete med Stockholms Universitet och KTH.
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I mars 2000 bestillde Gatu- och Fastighetskontoret i Stockholm och SJ
Fastighetsregion Ost en detaljplaneutredning av Norra Stationsomradet.
Stadsbyggnadskontoret i Stockholm inledde ett planarbete och en start-
promemoria redovisades i stadsbyggnadsnimnden i november 2001.

Markidgarna Stockholms Stad och Jernhusen AB tecknade under
2002 ett samarbetsavtal med gruppen av byggherreintressenter samt
Karolinska Institutet. Avtalet innebar att gruppen dtog sig att gemen-
samt utreda forutsittningar for och att verka for en exploatering av
Norra Stationsomradet.

Under samma tid arbetade Stockholms lins landsting (SLL) med en
fastighetsutvecklingsplan for Karolinska sjukhuset. Da det visade sig
svart att anpassa befintliga lokaler till effektiv och modern vérd, initie-
rades utredningar om att uppfora ett nytt universitetssjukhus i regio-
nen.

I juni 2003 presenterade gruppen med markagare, byggherrar och
Karolinska Institutet en ligesrapport. Det berérda omradet hade da
utvidgats till att omfatta Norra Stations-, Karolinska Institutets och
Karolinska Sjukhusets omraden. SLL hade gitt in som intressent i ut-
vecklingsarbetet. Intressenterna konstaterade att for fortsatt arbete for-
utsattes en tydligare politisk férankring i Stockholms Stad, Solna Stad
och i Stockholms Lins Landsting;

I oktober 2003 etablerades en informell samarbetsorganisation med
en styrgrupp bestiende av ledande politiker och en ledningsgrupp med
tjdnstemin frin stiderna, landstinget/Locum och KI/Akademiska
Hus. Under 2004 forvirvade Stockholms Stad marken pa stationsom-
radet frin Jernhusen AB.

Samarbetsorganisationen redovisade i november 2004 rapporten ”Nor-
ra Stations-, KI- och KS-omradet. Stadsutveckling i granslandet mellan
Stockholm och Solna.” I rapporten redovisas parternas gemensamma
vision for utvecklingen av omradet och de huvudsakliga riktlinjerna for
genomférande. Rapporten kom dven att ses som Gemensamma Plane-
ringsForusittningar (GPF) for Stockholms Stad och Solna Stad. Denna
GPF utgjorde huvuddokument i det gemensamma samrad om program
for detaljplanering som stiderna genomforde under varen 2005.

Ett resultat av programsamradet var att Solna och Stockholm till-
sammans bestimde sig for att uppritta en gemensam fordjupning av
oversiktsplanerna for omradet. Skalen till detta ar flera. Utbyggnaden
av omradet kommer att paga under lang tid, det ber6r ett stort omrade
1 tvd kommuner samt flera riksintressen. Projektet far ocksa en bredare
politisk forankring, da antagande av Oversiktsplaner sker i stidernas
respektive Kommunfullmaiktige.

Sedan 2005 och 2006 har férnyelseambitionerna inom omradet for-
tydligats och konkretiserats. Stockholms Stad har genomfért studier av
exploateringsférutsittningar kopplat till tunnelférlagening av viag och
jarnvig. Landstinget/Locum har genomfért den sd kallade 3S-utred-
ningen och gatt vidare med planerna pa ett nytt universitetssjukhus
och genomfoért en formgivningstivling som grund for att ta fram ett
beslutsunderlag. Pa KI-omradet har Europeiska Smittskyddsmyndighe-
ten och BioVitrum etablerat sig inom omradet.

Parallellt med stidernas planering har Vigverket tagit fram en for-
studie for intunnling av E4/E20. SL tog under viren 2007 fram en
idéstudie och arbetar under varen 2008 med en férstudie for en ny
tunnelbanegren till Karolinska.



Vision och syfte

"Den nya stadsdelen kring Norra Station forenar i en unik miljo stadens
kvaliteter med vérldsledande forskning, foretagande och boende i Enropas

mest spannande tillvixtregion” *

Vision 2025 — varldens fraimsta omrade for

Life science

Niringslivet, universiteten, Stockholms stad, Solna stad och Stockholms
lins landsting har formulerat en skrift fér omradet Vision 2025
Karolinska — Norra Station, inbjudan till att skapa virldens frimsta om-
rade for life science”. Bioteknikindustrin dr en av de snabbast vixande
branscherna i virlden, dir Sverige har en viktig position att forsvara.
For att Sverige ska kunna mota den 6kande internationella konkurren-
sen om foretag och forskning inom lifescience-omradet behévs kraft-
fulla satsningar pa de platser dir forutsittningarna ar de allra basta.

I skriften konstateras att det inte finns ndgon annan plats i Sverige
dir férutsattningarna for framtidens varldsledande forskning, foretags-
utveckling och foretagsetablering ar lika goda. Karolinska — Norra Sta-
tion har ett bra kommunikationslige med narhet till Arlanda, central-
stationen och pendeltdgsstationen Odenplan med snabba forbindelser
till bl a Uppsala, Stringnis, Sodertilje och Flemingsberg som utgor vik-
tiga orter inom bioregionen. I och omkring Karolinska - Norra Station
finns redan idag en stor koncentration av forskning och foretagande
inom life science. Har bedrivs virldsledande utbildning och forskning
vid Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska Hogskolan, Stockholms
universitet och Karolinska universitetssjukhuset Solna. Inom fem ki-

2 Gemensamma planeringsférutsittningar, 2004
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lometer fran omradet finns ocksa ca halften av regionens lifescience-
foretag. Planomradet Karolinska — Norra Station dr dirmed inte bara
viktigt 1 ett regionalt sammanhang utan inte minst fran ett nationellt
perspektiv.
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For en hallbar utveckling

Karolinska — Norra Station planeras och byggs for att frimja en ekolo-
giskt, ekonomiskt och socialt hallbar utveckling. En god tillganglighet
till omradet planeras genom utbyggnaden av en kapacitetsstark kollek-
tivtrafik 1 form av tunnelbana och Citybanans pendeltagsstation med
uppgang vid Vanadisplan. En god kollektivtrafik liksom bra gang-och
cykelforindelser innebdr att det ar latt att forflytta sig till och fran stads-
delen pa andra sitt an med bil. Detta minskar stérningar i form av bul-
ler, kber och utslapp.

En stadsdel med bostider, kontor, handel, forskning och ett sjukhus
ger forutsittningar for en stadsmiljé som lever dygnet runt och dir det
ar tryggt att vistas. For att mojliggora en hallbar utveckling krivs ocksa
nirhet och tillgdnglighet till grénomraden och service, som ar viktigt
att sikerstilla i fortsatt planering.

Omradets ldge 1 nirhet av vetenskapliga institutioner bér kunna nytt-
jas for att frimja hallbara och innovativa 1osningar i stadsdelen for t ex
energihushallning, avfallsinsamling, byggteknik etc.

% Stockholms ‘
__Universitet )\ |’/

Planens syfte

Den férdjupade 6versiktsplanen f6r Karolinska — Norra Station om-
fattar ett gemensamt stadsutvecklingsomride dver kommungrinsen.
Avsikten 4r att belysa och behandla frigor som berér de bada kom-
munerna. Planen dr strategisk och 6vergripande och avsedd att fungera
som program for detaljplaner i respektive kommun.

Syftet med foérdjupningen av Oversiktsplanerna fér Karolinska och
Norra Station ar att:

» Skapa forutsittningar for en integrerad stadsmiljo med bostider,
kontor, handel, forskning och ett nytt universitetssjukhus

» Stirka de fysiska kopplingarna mellan Stockholms innerstad
— Karolinska — Solna centrum

» Stirka de fysiska kopplingarna mellan Karolinska sjukhusomradet
och Karolinska institutet

> Forbittra forutsittningarna for Ostvistliga forbindelser
inom Vetenskapsstaden® till KTH, Stockholms universitet,
Handelshogskolan samt till Haga-Brunnsviken och Karlberg

> Skapa god tillganglighet och frimja en hallbar utveckling genom
bittre kollektiva férbindelser mellan den nya stadsdelen och
Stockholm respektive Solna.

> Redovisa hur riksintressen och kulturhistoriska virden skall
tillgodoses

» Ge undetlag for en bedomning om den samlade stadsstrukturens
ekonomiska, tekniska och miljémassiga genomférbarhet med en
6verdickning av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan

3 Vetenskapsstaden ar ett samlingsnamn f6r omradet fran KI till KTH, Albano och Stockholms Universitet. Hir anvinds begreppet ur ett bredare perspektiv, da dven

Handelshogskolan inkluderas.
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Planomradet

Planomradets avgrinsning

Planomradet omfattar Norra Stations-, Karolinska Institutets- och
Karolinska sjukhusomradet. Det grinsar i soder till bebyggelsen vid
Norra Stationsgatan, 1 vister av sparomradet, 1 norr av Solna kyrkogard
och i Oster av Hagaparken. Huvudsakliga markigare 1 planomradet ar
Stockholm stad (Norra Station), Stockholms lins landsting (KS-omra-
det) och Akademiska Hus (KI-omradet).

Kort historik
En av Solnas

Norrbackainstitutet pa Karolinska sjukhusomradet. Pa 1100-talet upp-
fordes Solna kyrka. Stora delar av Stockholm horde under medeltiden

dldsta kanda bosittningar lag vid nuvarande

till denna forsamling,

Vid Norrtull ligger den historiska tullgrinsen fran 1600-talet. Under
1700-talets borjan uppfoérdes tullhusen, som dn idag markerar stads-
grinsen mot nort.

Karolinska utgjorde fram till slutet av 1800-talet en del av stadens
lantliga omgivningar priglat av sambandet till Karlbergs slott, Solna
kyrka och det angrinsande Brunnsvikenomradet. Mot slutet av 1800-
talet etablerades institutioner i parkmiljé pa Karolinska av ideella féren-
ingar. Pa 1930- och 40-talen uppfordes byggnader f6r Karolinska sjuk-
huset och Institutet och omridet har sedan dess successivt fortitats.

Fram till 1920-talet hade omradet kring Norra Station en lantlig pri-
gel. Omradet dndrade karaktir da godstrafiken flyttade hit frain Norra
Bantorget. Godshanteringen har successivt avvecklats sedan 1960-ta-
let och lades slutligt ner i borjan 1990-talet. Nir Norra linkens forsta
etapp genomférdes mellan Norrtull och Karlberg forlades vigen 1 f61-
sankt lige. Detta mojliggjorde f6r en dverdickning, Da Norra linken

stod klar 1991, befriades Norra Stationsgatan fran tung trafik. Hosten
2004 kopte Stockholm stad marken av Jernhusen AB, vilket skapade
forutsittningar for en utbyggnad av stenstaden.

Planomradet idag
Stadsbild

Vigen och jirnvigen skir genom omradet och utgér tillsammans med
nivaskillnader kraftiga barridrer. Planomradets delar har mycket olika ka-
raktirer. Norra Stationsomradet dr idag ett gransland mellan Stockholm
och Solna. Befintliga spar och byggnader vittnar om den jarnvigsverk-
samhet som har bedrivits hir. Karolinska sjukhusomradet domineras av
sjukhusbebyggelsen i den norra delen och institutionsbyggnader kring
sjukhusparken och mot Uppsalavigen. Karolinska institutet utgors till
storsta delen av fritt liggande campusbyggnader samt dldre monumen-
talbyggnader mot Tomteboda sparomrade. Inom Karolinskas norra de-
lar finns en mindre mingd bostider, varav huvuddelen ligger utanfér
planomradet, 6ster om Fogdevreten och vid Olof af Acrels vig;

Landskapsbild

I omradets 6stra kant gar Stockholmsisen. Bellevueparkens udde i
Brunnsviken bakom Wenner-Gren Center ar en tydligdel av asen. Birkastan,
Réda bergen och de centrala delarna av Vasastan ligger pa en asrygg 1 Ost-
vastlig riktning, Karolinska sjukhus- och institutsomradet ligger pa en an-
nan hojd 1 samma riktning, Mellan dessa ligger Norra stationsomradet som
i en svacka med inga eller fa laga byggnader, vilket exponerar Karolinska
sjukhus- och Institutsomradet. Karolinska sjukhusomradet med dess hogt
beligna bebyggelse ir ocksa vil exponerat frin Uppsalavigen. Asryggen
genom Vasastan syns inte lika tydligt, ddremot bildas en grins i bebyggel-
sefronten lings Norra Stationsgatan och Sveavigen.
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Planprocessen

Oversiktsplan

Oversiktsplanen ir ett dokument som ska bidra i arbetet mot en ling-
siktigt hallbar utveckling. I dokumentet ska allminna intressen och
markanviandningsansprak redovisas liksom milj6- och riskfaktorer.
Den kommunévergripande Oversiktsplanen kan fortydligas och pre-
ciseras i fordjupningar av éversiktsplanen (FOP). Fordjupningen av
oversiktsplanerna for Karolinska och Norra Station tar avstamp 1 de
utgangspunkter for kommunernas planering som redovisas i stidernas
oversiktsplaner.

Karolinska utgér i Solna stads éversiktsplan, OP 2006, ett av fem ut-
vecklingsomraden. Utgangspunkten f6r Solna stads strategiska utveck-
ling dr att staden dven fortsittningsvis ska utvecklas i riktning mot en
tit stadsbygd med goda livsmiljéer, korta avstind och effektiva kom-
munikationer.

Stockholms stad har i Oversiktsplan 1999 pekat ut Norra Station
som ett av flera stadsutvecklingsomraden fér bostider och verksam-
heter. Den 6vergripande strategin f6r utvecklingsomraden ér att bygga
staden indt pa redan ianspraktagen mark. I planen skrivs: ”De ildre
industriomradena i det halvcentrala bandet utgér den stora framtida
resursen for blandad och varierad stadsbebyggelse.”

Processens skeden och innehall

Planprocessen for 6versiktsplanering bestar av samrad, utstillning och
antagande. Fordjupningen av oversiktsplanerna dr avsedd att fungera
som program fOr fortsatt detaljplanearbete inom respektive kommun.

Planférslaget innebir forindringar som kan medfora betydande mil-
jopaverkan, varfor en miljokonsekvensbeskrivning upprattades till pla-
nen. Samrad om miljokonsekvensbeskrivningen skedde i samband med
samradet fé6r FOP Karolinska - Norra Station.

Arbetets bedrivande

Arbetet med den férdjupade 6versiktsplanen bedrevs 1 dtta temagrup-
per under hosten 2006. Dessa tog fram underlagsmaterial till den for-
djupade o6versiktsplanen. 1 temagrupperna medverkade sakkunniga
fran bida kommunerna, representanter fran de storre fastighetsigarna
i omradet och konsulter. En del av materialet fran temagrupperna féljer
som underlagsrapporter.

Syftet med temagrupperna var att studera respektive sakomrade f6r-
utsittningslost, for att dirigenom fa en bred genomlysning och analys
1 det underlagsmaterial som ligger till grund for planforslaget. Planfor-
slaget 4r en sammanvigning av dessa fragor dir avvigningar mellan
olika intressen har varit n6dvindig. Manga av de identifierade fraigorna
maste behandlas i kommande detaljplaneplanering,
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Riksintressen

Inom och i anslutning till planomradet finns ett antal riksintressen.
Grinserna framgar av karta.

Norra linken/E4/E20 ir av riksintresse for kommunikation, liksom
stambanan, Visterasbanan och Tomteboda bangard. Virtabanan ingar
i det Europeiska TEN-nitet. Del av Karolinska institutets omrade be-
r6rs av riksintresse f6r Bromma flygplats da det ligger inom hojdbe-
gransat omrade. Hela Karlberg dr av riksintresse fOr totalforsvaret.

Stockholms innerstad med Djurgarden dr av riksintresse for kultur-
miljévarden. I beskrivningen av uttryck for riksintresset lyfts bland an-
nat fram stadens avldsbara arsringar och stenstadens tydliga yttre grins.
Grins for riksintresset foljer kommungrinsen mot Solna.

Karlberg ir av riksintresse for kulturmiljovarden. Riksintresset om-
fattar omradet kring Karlbergs slott och norrut mot Essingeleden.
Pampasomradet med idrottsanliggningar ingar inte i riksintresset.

Riksintresset for kulturmiljévarden Solna omfattar tre delar:

. Sockencentrum for Solna socken. Omradet kring Solna kyrka.
Begrinsas av Solnavigen, Solna kyrkvig och Karolinska vigen.

. Haga-Ulriksdals slottsmiljoer. Omradet omfattar Hagaparken
och Ulriksdals slottspark. Begrinsas av Uppsalavigen (Norra
linken/E4/E20), kommungrinserna mot Stockholm,
Danderyd och Sollentuna.

. Norra begravningsplatsen. Begrinsas av Solna kyrkvig,
Uppsalavigen (Norra linken/E4/E20), Hagavigen och
Barnvaktsvigen.

Nationalstadsparken

Nationalstadsparken regleras i miljobalken 4 kap 7 §. Inom National-
stadsparken far ny bebyggelse och nya anliggningar komma till stind
och andra atgirder vidtas bara om det kan ske utan intrang i parkland-
skap eller naturmilj6 och utan att det historiska landskapets natur- och
kulturvirden skadas.

Stockholms stad arbetar f6r nirvarande med en férdjupning av 6ver-
siktsplanen for sin del av Nationalstadsparken. Solna stads férdjupning
av Oversiktsplanen for sin del av Nationalstadsparken stilldes ut under
varen/sommaren 2007.

Grinsdragningen f6r Nationalstadsparken har i Solnas férdjupade 6ver-
siktsplan for Nationalstadsparken, gjorts sa att Uppsalavigen med befintliga
och planerade trafikplatser samt tillhérande trafikanordningar och buller-
skydd limnas utanfor parken. Planomridet for FOP Karolinska — Norra
Station, inom Solnas del, grinsar dirmed mot Nationalstadsparken (for-
utom ett mindre omrade vid Norrtull dir en del av Nationalstadsparken
ingér i planomradet).

Omraden av regionalt och kommunalt intresse

Omradet kring Brunnsviken ér ett viktigt natur- och friluftsomrade fér boende
bade i Solna och 1 Stockholm. Fran omradet dr det mojligt att ta sig vidare ut
till Norra Djurgarden. Andra viktiga gronomraden som dr mer bebyggelse-
priglade ar Katlbergs-/Pampasomridet, Solna kyrkogird och Notra begrav-
ningsplatsen. Karolinska sjukhusomradet och Karolinska institutets omrade ar
gréna omraden, men anvinds inte som rekreationsomrade utom for de som
bor och arbetar inom niromradet. De har andé betydelse f6r gronstrukturen.
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Tillgangligheten till ovanstiende omraden begrinsas av de jirnvigar
och stora vigar som ligger mellan bebyggelse och naturomrade.

Ekologiskt kiansliga omriaden

Planomradet avvattnas till storsta delen mot Milaren (Karlbergssjon
och Ulvsundasjon). En mindre del avvattnas mot Brunnsviken.
Brunnsvikens tillrinningsomrade 4r ekologiskt kinsligt omrade.
Brunnsviken dr bland annat kinslig f6r hydrologisk paverkan och féro-
reningar till mark och vatten.

Gronstruktur

Planomradet grinsar i Oster till Hagaparken. Hagaparken och Norra
Djurgarden bestiar av bade ordnade parkomriden och kulturpriglad
natur. I andra dnden ligger Karlbergsomradet som ér park och idrotts-
omrade. Inom Karolinska sjukhus- och institutsomradet finns en gron-
struktur med stérre eller mindre natur- eller parkomraden.

Djurlivet inom planomradet bedéms besta av insekter och smavilt
och méjligen radjur. Sirskilt inom Hagaparken finns stora gamla ddel-
l6évtrid som dr viktiga f6r manga insekter. Det finns inte noterat att
nagon rodlistad eller skyddsvird art skulle finnas inom planomradet.

Vixtlivet dr blandat, det finns bade ordnade parker med till och med
exotiska vixter, och kulturpriglad naturmark med ddellévtrad som ek,

alm och lind.

Inom planomradet finns ett antal befintliga gronytor. De viktigaste
ligger inom Karolinska sjukhusomradet (centrala parken, gréna ytor
kring Eugeniahemmet och 6stra parkomradet). Inom Karolinska insti-
tutets omrade ligger byggnaderna utplacerade som hus i park. Storre

sammanhingande gronomraden inom Karolinska institutet finns kring
Ryssberget och norr om Tomtebodaskolan (nuvarande Europeiska
Smittskyddsinstitutet), dock inget storre parkomrade. I norra Vasasta-
den finns nigra mindre patrker/lekplatser (Notrbackatippan, Solvin-
dan och S:t Eriksparken). Generellt 4r norra Vasastaden underférsor;jt
pé grona ytor for vistelse och lek.

I vister grinsar planomradet till Karlbergsomradet men pa grund
av stora barridrer (Norra linken/E4/E20 och stambanan) 4r omradet
mycket svartillgangligt. I 6ster ligger Haga-Brunnsviken som édr mer
lattillgangligt fran planomridet men dven hir dr Norra linken/E4/
E20, Sveavigen och Virtabanan barridrer. Norr om planomradet lig-
ger Solna kyrkogird och Stockholms norra begravningsplats. Kyrko-
gardarna anvinds av manga for promenader.

Kulturmiljo

Norrtull har sedan 1670 utgjort entrén till Stockholm frin norr, med
stor symbolisk betydelse som forsta intryck av huvudstaden. Hir pas-
serade manga prominenta resande till och fran Uppsala som genom
sin funktion som érkesite, landets dldsta universitet och plats for kr6-
ningar fungerade som nagot av en andra huvudstad. Viljan till virdig
utformning av platsen tog sig uttryck i de tva tullhusen fran 1731-33
vilka fortfarande stir pa ursprunglig plats. Aven efter tullsystemets av-
skaffande bevarades tullen som stadsport. Anda in pa 1940-talet gick
Uppsalavigen mellan tullhusen.

Omridets bebyggelseutveckling, markanvindning och verksamheter
har styrts av platsens topografi, administrativa forhallanden, marka-
gande och kommunikationer. Stockholms norra grins fran Norrtull till
Karlbergs strand lades fast 1699 och giller (med mindre justeringar i
samband med bygget av Norra linken) fortfarande.
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Virtabanan 6ppnades 1882. Pa 1920-talet omvandlades Norra Sta-
tion till en ren godsbangard.
Planomradet och dess nirmaste omgivningar innehaller fyra tydligt at-
skilda bebyggelsekaraktirer:

. Den férindustriella stadens lantliga omgivningar som idag kan
avldsas 1 tullhusen, Stallmistaregarden, Haga, Bellevue,
Cedersdals malmgard, Karlberg, Gammelgarden och
Ryska vallarna pa Karolinska institutets omrade.

. Den tita storstaden som tydligt avspeglas i bebyggelsen lings
Norra Stationsgatans sodra sida som utgor en skarp avslutning
av stenstaden.

. Jarnvigsomradet med en sammanhallen stationsmiljé frin
1924 som speglar jarnvigsutvecklingen och utbyggnaden
av stadens stationer pa 1920-talet.

. Institutionsomradet pa Solnasidan som priglas av fritt liggande
byggnader och byggnadskomplex i park”.

Fornlimningar — Stockholm

Inom Stockholmsdelen av omridet finns inga kinda fornlimningar.
Eftersom fornlimningar patriffats i omradets nirhet pa Solnasidan
finns det dock en mojlighet att man ocksa hir kan patriffa aldre lim-
ningar.

Fornlimningar — Solna
De fornlimningar som idr markerade i kommunens Oversiktsplan dr
markerade i bild pa sid 20.
. R9, Vid Norrbackainstitutet, domarring (stenkrets), undersokt
och flyttad

. R29, Karlbergs slott
. R33, ”Stenbrottet”, inom Karolinska institutets omrade

. R57, ”Ryska vallarna”, fistning/skans, inom Karolinska insti-
tutets omrade

. R94, Bytomt Bolstomta, inom Karolinska institutets omrade

I 6vrigt finns féljande fornminnen inom omradet.

. ”Tomtebodagravfiltet”, undersékt och bortagen hog och sten-
sattning, inom Karolinska institutets omrade (Nr 7)

. Vid Norrbackainstitutet, undersékt och borttagen. Den forsta
jarnaldersgarden lag troligen vid nuvarande Norrbackainstitutet
(Nr 8)

. Runstensfragment, inom Karolinska institutets omrade (Nr 60)

. Runristning, vigramperna nordost om Karlberg (Nr 68)

. Rose, inom Karolinska institutets omrade (Nr 79)

. Uppgift om ristning, inom Karolinska institutets omrade
(Nr 80)

Byggnadsminnen — Stockholm

I Stockholm har féljande byggnader virderats vara av byggnadsmin-
nesklass, se bild sid 20:

. Tullhusen

. Wenner-Gren center

. Cedersdals malmgard

. Industrianlaggning och kontorsfastighet, N Stationsgatan 75-81
(kv. Blastern 6)

. Industri- och kontorsfastighet f6r Vin- och spritcentralen,

N Stationsgatan 55, 57 (kv. Stadet 9)

Fornlimningar och byggnadsminnen redovisas i Miljokonsekvensbeskrivningen.



Byggnadsminnen — Solna
I Solna finns féljande faststallda byggnadsminnen eller motsvarande,
se bild sid 20.

. Stenbrottet med den si kallade Gammelgéirden och
Tiondeladan inom Karolinska Institutet (hus 95:15, 95:106)

. Stallmistaregirden

. Haga tingshus

. Haga (byggnadsminne och riksintresse)

. Karlberg (byggnadsminne och riksintresse)

. Kontorshus i Tomteboda, det sa kallade Kontrollkontoret

Skydd enligt 4 kapitlet Kulturminneslagen
. Solna kyrka och kyrkogard (skyddad enligt kulturminneslagen,
riksintresse)

. Norra begravningsplatsen (skyddad enligt kulturminneslagen,
riksintresse)

Dessutom har foljande byggnader i Solna virderats vara av byggnads-
minnesklass:

. Karolinska sjukhusets huvudbyggnad (hus A1-A9, B1, C1-C2,
D1 och E1)

. Radiumhemmet, Karolinska sjukhuset (hus P1)

. Psykiatrikvarteret, Karolinska sjukhuset (hus R5)

. Eugeniahemmet, Karolinska sjukhuset (hus T1, T3 och T4)
. Blindhemmet, Karolinska sjukhuset (hus T8)

. Solnadals vardshus

Kulturhistoriskt virdefulla miljéer

Ar1771 kopte Gustav III pristgardstorpet Hagen och det angrinsande
Finntorpet i det som nu dr Hagaparken. Under senare delen av 1700-ta-
let byggdes ett antal byggnader i Haga. Byggnationerna fick ett tvirt slut
nir Gustav 111 skéts 1792. Aven pa Brunnsvikens Ostra sida byggdes lant-
stallen som Tivoli och Lilla Frescati. Inom Haga ir Stallméstaregarden
byggnadsminne. Stallmistaregarden har fungerat som virdshus konti-
nuerligt sedan mitten av 1600-talet och ar Stockholms ildsta kvarvaran-
de utvirdshus. Haga tingshus, byggnadsminne, uppfordes aren 1905-
07. Byggnaden ir starkt influerad av tysk jugendbarock.

Den medicinska utvecklingen under borjan av 1900-talet gick snabbt.
Samtidigt var inflyttningen till Stockholm stor. Bristen pa moderna
sjukhus blev mer och mer akut. Ar 1930 beslot Riksdagen att ett nytt
kliniskt sjukhus skulle uppforas pa Norrbackaomridet i Solna. Sjuk-
huset planerades som ett komplement till de teoretiska lokalerna pa
Karolinska institutet.

Karolinska sjukhuset utformades efter idén hus i park”. Sjukhu-
set invigdes 1940 och har sedan dess kontinuerligt kompletterats och
byggts om. Hela Karolinska dr betecknat som kulturhistoriskt virdefull
milj6 i Solna Gversiktsplan fran 2006 och flera byggnader har virderats
vara blimarkerade , dvs. av byggnadsminnesklass, se ovan. Andra har
bedoémts vara gronmarkerade dvs. kulturhistoriskt virdefulla byggnader
som omfattas av PBL kap 3 §§ 10 och 12 men ir inte av byggnadsmin-
nesklass. Dessa ir bland andra Borgmaistarvillan, Norrbacka, Gustav
V:s forskningsinstitut, Nya hemmet och hus H4-administrationsbygg-
naden (vid nuvarande bussterminalen). Solnadals virdshus har tidigare
flyttats fran ett lige nirmare Uppsalavigen.

Inom Karolinska institutet har de allra flesta byggnaderna inom den

sydostra delen av omradet och kring Tomteboda huvudbyggnad i norr
ett hogt kulturhistoriskt virde och har bedémts vara gronmarkerade.
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Storre delen av Karolinska institutets omrade har 1 Kulturhistorisk ut-
redning 6ver KI (november 2006) bedémts vara kulturhistoriskt vérde-
fullt omride som omfattas av PBL kap 3 § 12.

Pi Norra Stationsgatans sodra sida har flera byggnader hégt kultur-
historiskt varde. Nagra dr blamarkerade och motsvarar byggnadsminnes-
klass. Majoriteten av de virdefulla byggnaderna dr grénmarkerade och
nagra dr gulmarkerade (byggnad av positiv betydelse f6r omridet och/el-
ler med visst kulturhistoriskt virde. Omfattas av PBL kap 3 § 10).

Aven de mindre parkerna har ett stort kulturhistoriskt virde. S:t Er-
iksparken dr en av de parker som anlades pa svarbebyggda bergskullar
pa 1800-talets slut och 1900-talets borjan. Karolinska sjukhusets park
ar hjirtat i planeringen av hela sjukhusomradet medan Karolinska in-
stitutet har mer campuskaraktir, dir parkmiljén och gronskan dr det
sammanbindande elementet.

Trafik

Bil- och tagtrafik

Idag trafikeras Norra linken/E4/E20 Uppsalavigen av mellan
ca 84 000 fordon/vardagsmedeldygn (vister om planomradet) och
ca 140 000 fordon/dygn (E4 norr om planomridet). Solnavigen trafi-
keras av ca 25 000 fordon/dygn.

Pa Virtabanan férekommer ca 20 tagrorelser per vardagsmedeldygn.
Av dessa dr ca 10 st tagset (fem i vardera riktningen). Resterande tagro-

relser ar ensamma lok. De flesta tagrorelserna sker pa morgonen (kl 04-
06) da godstagen ska ner till hamnen. Taglingderna dr max 550 meter
pa grund av svartillgingliga utrymmen i hamnen. Banverket har ambi-
tionen att i framtiden kunna trafikera banan med 750 meter linga tag.

Helikoptertrafik

Inom Karolinska sjukhusomradet finns idag tva helikoterflygplatser.
Den ena dr markforlagd 1 den sydvistra delen av omridet medan den
andra dr takforlagd 6ster om sjukhusparken. Den sistndmnda anvinds
mest frekvent. Antalet landningar var ar 2006 ca 650.

Halsa och sakerhet

Norra linken/E4/E20 ir primir transportled for farligt gods. Aven
pa Virtabanan och stambanan transporteras farligt gods. Linsstyrelsen
kommer att genomfora en provning av om Tomteboda rangerbangard
ska klassas som sa kallad farlig verksamhet enligt 2 kap § 4 1 Lagen om
skydd mot olyckor (SFS 2003:778). Solnavagen ar sekundir transport-
led for farligt gods.

Inom Karolinska sjukhuset bedrivs férutom sjukvard, dven forsk-
ning och utbildning vilket innebdr att lab-verksamhet férekommer.
Helikoptertransporterna till och frin sjukhuset medfér att sjukhuset
ar klassat som farlig verksamhet enligt kap 2 §4 i lagen om skydd mot
olyckor. Verksamhet klassad som farlig verksamhet innebir att verk-
samhetsutOvaren ar skyldig att analysera sina risker och vidta atgarder
for att begrinsa potentiella skador pd omgivningen vid en olycka.



Karolinska institutet bedriver medicinsk utbildning och medicinsk
akademisk forskning. Inom Karolinska institutets omrade ligger ocksa
Smittskyddsinstitutet, Biovitrum, Rittsmedicinalverket och Europe-
iskt centrum f6r férebyggande och kontroll av sjukdomar (ECDC).
Linsstyrelsen kommer att genomféra en prévning av om Karolinska
institutet, Smittskyddsinstitutet och Biovitrum ska klassas som farlig
verksamhet enligt lagen om skydd mot olyckor.

Buller och vibrationer

Riksdagen beslot 1997 om riktvirden for buller fran trafik som nor-
malt inte bor 6verskridas vid nybyggnad av bostider eller nybyggnad
eller visentlig ombyggnad av infrastruktur. I Stockholmsomradet ar
det pa manga stallen svart att uppfylla dessa riktvirden. Lansstyrelsen
i Stockholms lin har dirfor angett tva avstegsfall som kan tillimpas i
storstadsmiljo. I centrala ligen och i ligen med goda kollektivtrafikfor-
bindelser kan avsteg fran riktvirdena goras. Storre avsteg dn att inom-
husvirdena klaras och att utomhusriktvirdet 55 dB(A) uppfylls utanfor
hilften av bostadsrummen i varje ligenhet kan inte komma ifraga.

Den sammanlagda bullernivian frin olika trafikslag kan inte stot-
ningsmassigt adderas. Detta for att bullrets karaktir skiljer sig at. Buller
fran olika trafikslag ska behandlas var for sig. Vigtrafiken ger ett relativt
jamnt buller, ett trafikbrus, medan buller fran jirnvigstrafik och flyg
ger hoga nivder di ett tg eller flygplan/helikopter passerar, men mel-
lan passagerna dr det tyst.

For stomljud fran jirnvigstrafik i tunnlar finns inga antagna natio-

nella riktvirden. Stockholms stad tillimpar riktvirdet 30 dB(A) maxi-
malnivd slow f6r bostider som kan tinkas utsittas for stomljud frin
trafik i tunnlar. Fér vibrationer tillimpar Stockholms stad ett riktvirde
som ansluter till kinseltréskeln.

Buller fran vag- och spartrafik

Planomridet utsitts idag for trafikbuller frin Norra linken/E4/E20,
Solnavigen och Virtabanan. Bullernivierna narmast vagen (25-30 meter
fran vagkant) ligger 6ver 75 dB(A) ekvivalent niva. I dagslaget ligger bul-
lernivaer fran trafiken éver 60 dB(A) pa hela Norra Stationsomradet.

Buller dr inte bara en orsak till storning utan paverkar dven min-
niskors hilsa bland annat genom férsimrad sémnkvalitet. Trafiken pa
Norra linken/E4/E20 och Solnavigen ir de stora bullerkillorna i om-
radet. F6r Solnavigen ligger ekvivalentnivan 6ver 55 dB(A) (riktvirde
tor utomhusbuller).

Buller fran helikoptertrafik

Buller fran flygtrafik beriknas pa ett annat sitt an buller fran vigtrafik.
Den dygnsekvivalenta ljudnivan kallas FBN (flygbullerniva) och dr en
viktad ljudniva dar varje flygpassage kvallstid (kI 18-22) riknas som tre
passager. Passager nattetid (kl 22-00) riknas upp med en faktor 10. En
dygnsekvivalent ljudniva dr en form av medelniva 6ver dygnet och den
ir bl a beroende av antalet flygrérelser per dygn. Aven de maximala
ljudnivaerna berdknas. De motsvarar den maximala ljudnivan nir, 1 det
hir fallet, en helikopter passerar. Den maximala ljudnivan paverkas inte
av antalet passager.
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Vibrationer

Idag bedéms inga vibrationsstorningar fran trafiken pa Virtabanan f6-
rekomma. Delar av forskningsverksamheten pa KI ér kinslig for vibra-
tionsstorningar.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer som ska vara uppfyllda i dagsliget finns f6r kvi-
vedioxid, kviveoxid, kolmonoxid, svaveldioxid, bly och partiklar PM
10. Miljokvalitetsnormer f6r bensen ska vara uppfyllda 1 januari 2010
och f6r marknira ozon 31 december 2009 (ej grinsvirden). Med tanke
pa att markndra ozon transporteras langviga dr miljokvalitetsnormen
virden som ska efterstrivas, inte gransvirden.

I trafikmilj6 dr framfor allt kvavedioxid, partiklar och bensen relevanta
att underséka och de fungerar som indikatorer f6r Gvriga dmnen 1 bilav-
gaserna. Slb-analys (Stockholms luft- och bulleranalys) 6versiktliga berdk-
ningar har visat att man klarar miljokvalitetsnormens krav f6r bensen 1
hela Stockholmsregionen 2003 och dirfér behandlas inte bensen vidare.

Miljékvalitetsnormer

I samtliga mitningar och berikningar av kvivedioxid och partik-
lar har dygnsmedelvirdet legat simst till i forhallande till normen.
Dygnsmedelvirdet ir siledes det dimensionerande virdet.

Kvivedioxid

Dygnsmedelvirdet fir inte 6verskrida 60 pg/m3 mer dn 7 dygn per ir.

Arsmedelvirdet fr inte 6verskrida 40 pg/m3.

PM10

Dygnsmedelvirdet far inte 6verskrida 50 pg/m3 mer 4n 35 dygn per ar.
Arsmedelvirdet fr inte 6verskrida 40 pg/m3.

Den totala halten av bade partiklar PM 10 och kvivedioxid (NOZ2)
bestar dels av en bakgrundshalt som har sitt ursprung utanfér regionen
samt regionala och lokala utsliapp. For partiklar PM 10 dr uppvirvlande
slitagepartiklar den dominerande utslappskillan fran trafiken i Stock-
holm. Fér nirvarande finns inga beslutade dtgirder for att minska hal-
terna av partiklar PM 10 i trafikmiljon. I berakningarna av luftkvaliteten
har dirfér emissionerna antagits vara pa ungefir samma nivaer som
idag, Utsldppen av kvivedioxid minskar kraftigt fram till ar 2020 pa
grund av kommande skirpta avgaskrav inom EU.

Idag 6verskrids gillande miljokvalitetsnormer for partiklar PM 10
lings Norra linken/E4/E20 och Sveavigen. Miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid 6verskrids vid Eugeniatunnelns bada mynningar men kla-
ras 1 6vriga delar av omradet.

Vatten

Idag avleds dagvatten fran Norra linken, Eugeniatunneln och delar av
Uppsalavigen till Eugeniamagasinet dir det behandlas i en reningsan-
ligeninginnan detslapps till Brunnsviken. Dagvatten fran ytvignitet (till
exempel Norra stationsgatan, Sveavigen, Sveaplan och Cedersdalsgatan)
infiltrerar i marken och nar slutligen Karlbergskanalen/Ulvsundasjon
eller Brunnsviken utan annan reningen dn den som sker i marken.
Vigdagvatten fran den pagiende utbyggnaden av Norra linken kom-
mer att tas omhand i Eugeniamagasinet.



Dagvattenstrategi f6r Stockholms stad

”Dagvattensystemet ska leda bort nederborden (regn och snd) i staden
pa ett sikert, miljbanpassat och kostnadseffektivt sitt si att invanarnas
sikerhet, hilsa och ekonomiska intressen inte hotas. Dagvattnet far hel-
ler inte bidra till en f6rsimrad milj6. Det betyder att:

. I forsta hand ska atgirder sittas in mot fororeningarnas kallor
sa langt det dr tekniskt, ekonomiskt och juridiskt mojligt.

0 Dagvatten i bebyggelse ska hanteras sa att stadens mark och
sjOar tillférs sa mycket vatten som méjligt utan att belastningen
av fororeningar blir kritisk.

0 Foérorenat dagvatten som inte kan tas emot av en viss recipient
bor renas lokalt eller f6ras till mindre kinsliga recipienter.”

Dagvattenstrategi f6r Solna stad

”Mal:

O Dagvatten som avleds till recipient eller omhandertas lokalt
genom infiltration ska vara sd rent att det inte ger negativ
paverkan pa levande organismer.

O Dagyvatten ska tas omhand sa nira killan som méjligt.

0 Grundvattennivierna ska inte foérindras pa grund av stadens
expansion.

0 Dagvatten ska nyttjas som en resurs vid stadens utbyggnad.”

Radon

Storre delen av Karolinska institutets omrade och Karolinska sjuk-
husomradet ar lag- eller normalriskomrade f6r radon. I Ostra delen av
Karolinska sjukhusomradet och ned mot Norra Stationsomradet finns
omraden klassade som hogriskomraden. Hogriskomradena stimmer i
stort 6verens med sand- och grusomraden lings Stockholmsasen.

Fororenad mark

Miljotekniska  markundersékningar har genomférts fér Norra
Stationsomradet (Golder Associates AB, december 2003). Analyser har
gjorts pa férekomst av petroleumkolvigen (PAH) och metaller.

Storre delen av Norra Stationsomradet dr asfalterat eller bebyggt.
Under asfalten finns generellt ca en meter fyllnadsmassor som huvud-
sakligen bestir av asmaterial men dven makadam. Under fyllnadsmas-
sorna ligger vanligen 0,5-1 meter torrskorpelera och dirunder vixelvisa
lager av lera, silt och finsand.

Inom Norra Stationsomradet har patriffats petroleumféroreningar,
torhojda PAH-halter och férhéjda halter av arsenik och kvicksilver.
Den sammantagna bedomningen ér att omradet inte dr storskaligt for-
orenat. Lokala fororeningar kraver sirskild hinsyn vid framtida schakt-
arbeten.

Bensinstationstomten mellan Norrtull och Wenner-Gren center ar
sanerad, men smirre djupt liggande fororeningar finns kvar enligt mil-
jokonsekvensbeskrivning till detaljplan f6r Norra linken.

En inventering av férekomst av férorenad mark inom Karolinska
sjukhusomradet pagar inom ramen for de fortsatta utredningarna av
nytt universitetssjukhus.
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PLANFORSLAG

Regionalt perspektiv

Stockholmsregionen vixer. En framtida region omfattar ett stort geo-
grafiskt omrade med regionala kirnor som Uppsala, stiderna kring
Milaren och regionala handels- och arbetsomraden. Dynamik och
framgang for regionen bygger, forutom pa flerkirnighet, pa att den
centrala kidrnan dr stark och attraktiv. Stockholmsregionens centrala
kirna vaxer over den traditionella innerstadens grinser. Det ar darfor
av stor betydelse att stadsbygden narmast utanfor innerstaden far star-
kare urbana kvaliteter och starkare kopplingar med innerstaden.

Mot denna bakgrund har utvecklingen av Karolinska-Norra Station
en strategisk betydelse for regionen. Omradet erbjuder méjligheter att
koppla Solna med sin potential till Stockholm med dess innerstadskva-
liteter. Omradet ligger mitt emellan Sergels Torg och Solna Centrum.
En ny Solnavig far en starkt integrerande funktion dér Solna Centrum
och Solna Station med nya nationalarenan far tydligare roller i regio-
nens centrala kirna.

Norra Stationsomradet och Karolinska integreras i innerstadens
stadsstruktur. Boende, kultur och service samt forskning, undervis-
ning, vard och foretagande skapar en attraktiv, trygg och levande stads-
milj6 under dygnets alla timmar. Det gemensamma omradet har férut-
sattningar att bli ett av Sveriges mest attraktiva framtidsprojekt. Vard,
utbildning och forskning blir viktiga element i den framtida kunskaps-
staden som ir vl integrerad i en attraktiv och levande stadsmiljé som
héller 6r den internationella konkurrensen — ett stadslandskap for alla
sinnen.

Stockholms Universitet, KTH, KI och Handelshégskolan utgor del
av Vetenskapsstaden med 50 000 studenter och 6 000 forskare. Stock-
holmsregionen har hir en unik moijlighet att utveckla kunskaps- och
forskningsmiljéer som bade relaterar till staden med dess urbana kva-
liteter och till nationalstadsparken med sina vetenskapliga traditioner
samt natur- och kulturvirden. Intressanta forskningsfilt 6ppnar sig i
grainsomraden mellan traditionella akademier.

Fran regional utgangspunkt ar Karolinska-Norra Station av strate-
gisk betydelse savil for den nordsydliga urbana integrationen mellan
Solna och Stockholm som for den Ostvistliga integrationen inom Ve-
tenskapsstaden.

Stadsstruktur och markanvandning

Gatu- och kvartersstruktur

Forslaget visar en stadsstruktur som 6verbryggar barridrer mellan
Solna och Stockholm och som knyter ihop omridet. Overdickningen
ar ocksd en forutsittning for att f4 bort miljéstérningarna och skapa ett
av regionens mest attraktiva utbyggnadsomraden.

Med en Overdickning kan innerstadens gator Givlegatan, Hilsing-
egatan och Dalagatan férlingas norrut 6ver kommungrinsen till Karo-
linska sjukhusomradet. Norra Station far en kontinuerlig gatustruktur i
nordsydlig riktning som f6ljer den etablerade riktningen pa Norrmalm.
Ett generellt kvartersystem skapas som passar for bade bostider och
arbetsplatser.
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En av de viktigaste gatustrickningarna i st-vistlig riktning blir den
nya "Norrtullsallén” vars offentliga grona rum ansluter till Hagaparken
1 oster och Karlbergs slottspark 1 vister. Norrtullsallén gestaltas f6r
gang och cykel med fortsittning pa den nya jirnvagsbron éver Norrtull
och vidare 6sterut mot Vetenskapsstaden. Centralt i Norra Stationsom-
radet utvidgas Norrtullsallén till den nya triangulira ”Norrtullsparken”.
Mot vister forgrenas Norrtullsallén, dels till huvudentréerna f6r KI/
KS med en fortsittning f6r gang och cykel genom Karolinska Institu-
tets sodra del, dels vidare genom Vistra Norra Station for att koppla
till Karlbergsvigen och en ramp 6ver till Karlberg Slottspark. Norra
Stationsgatan gestaltas som en huvudgata som forenar Vasastaden och
Norra Station. Runt Norrtull 16per ”Norrtullsringen” som far en cit-
kuldr form och ansluter till Norrtullsallén, Sankt Eriksgatan, Norrtulls-
gatan och Sveavigen, for att ddrefter fortsitta genom Bellevueparken
och ansluta till Valhallavigen.

En viktig utgangspunkt ar att Solnavigen, som ar den viktigaste lin-
ken mellan Solna centrum och Stockholms innerstad, omvandlas till en
stadsgata. Dess gaturum anpassas till stadens villkor och ny bebyggelse
orienteras mot gatan med entréer. Pd detta sitt stirks kopplingarna
mellan Solna centrum och innerstaden.

Den vistra delen av nuvarande Karolinska sjukhusomridet utgor
platsen for det nya universitetssjukhuset. Sjukhuset utgor en del av
staden och ansluter till dess gatunit. I ost-vistlig riktning planeras ett
gront strik som forenar campusmiljon pa Kl-omridet med sjukhus-
parken och institutionsmiljon vid Eugeniahemmet inom 6stra KS-om-
radet. Vid byggnadsminnet Stenbrottet ska utredas i vilken man bebyg-
gelse kan uppforas.

Pi Kl-omradet avses den inre kdrnan av campusmiljon bevaras,
medan verksamheten kan expandera i omradets yttre delar. P4 norra

delen av KI-omradet innebir féreslagen markanvindning att bostider
mojliggors. Inom Ostra delen av KS-omradet anpassas gatu- och kvar-
tersstrukturen till befintliga byggnader och topografi. Ostra KS om-
vandlas till en blandad stadsmilj6, déir flera kulturhistoriskt vardefulla
byggnader bevaras och kompletteras med ny bebyggelse. Planférslaget
utgar dock ifran att Norrbackainstitutet rivs for att bland annat mojlig-
gbra en battre integration mellan stiderna och f6r genomférandet av
det nya sjukhuset vid Solnavigen.

Genom att Eugeniatunnlarna forlings och en ny trafikplats anordnas vid
Haga sodra far Uppsalavigen en minskad trafikmingd s6der dirom och
kan ges en utformning som bittre moéter den angrinsande Hagaparken.

Strax norr om Norrtull féreslds dagens befintliga bilgata under Upp-
salavagen att ersittas av en gang- och cykelférbindelse. En ny gangbro
till Hagaparken fran KS-omradet kommer att anliggas i Dalagatans
torlingning, séder om den nya trafikplatsen vid Haga s6dra. For att
stairka sambanden mot Norra begravningsplatsen och mojliggora for
ett gangstrak, rivs dagens parkeringshus vid Karolinskavigen.

Parker och torg

Forslaget innebir att en tit stadsbebyggelse skapas med ett stort antal
arbetsplatser och bostider. Som motvikt skapas tydliga offentliga rum
och 6ppna platser med olika karaktirer, vilket innebir att de offentliga
rummen utformas med sirskild omsorg och medvetenhet.

Ett av omradets viktigaste rum utgérs av en langstrackt triangular
park som genom sitt centrala lige forenar kommunkationsstrak i alla
riktningar — en gron motesplats f6r boende och arbetande 6ver kom-
mungrinsen. Det blir en oas med folkliv och en mangfald av aktiviteter.
Parken omges bade i norr och séder av bostadskvarter med restau-
ranger och detaljhandel 1 bottenvaningarna. Den nya “Norrtullsparken”
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sluttar mot Norrtull och Hagas 6ppna landskap 1 Oster. Dess konverge-
rande form erinrar om Tessinparken pa Girdet.

”Karolinska sjukhusparken” dr en uppvuxen landskapspark av stora
kvaliteter. Den blir en nirpark fér boende, arbetande och beskande. Pa
KS-omradet avses ocksa platsbildningarna framfér den gamla huvud-
byggnaden och Radiumhemmet att stirkas. I den bevarande bebyggel-
sestrukturen med "hus i park” pa KI-omradet och vid Eugeniahemmet
ingar ocksa parker och friytor integrerade med institutionsbebyggelsen.

Behovet av idrott tillgodoses vid den f.d. bensinstationstomten Oster
om Norrtull dir en ny idrottspark planeras. Marken utgor en del av
Nationalstadsparken men ar klassad som “’redan 1 anspraktagen mark”.
Den planerade idrottsparken far en avgorande betydelse for att moéta
det stora behovet av idrottsfunktioner och efterfragan pa ytor for barn-
och ungdomsaktiviteter. Idrottsparken utformas sa att den binder sam-
man Hagaparken med Norrmalm.

Framfor entréerna till KI och det nya sjukhuset vid Solnavigen ska-
pas ett torgrum, ”Karolinska plan”, dir bussar ang6r. Hir ansluter ock-
si Ovre Norrtullsallén. Med tunnelbanestation, goda bussférbindelser,
tata besoksstrommar och ett patienthotell kommer platsen att fa en
hog intensitet.

I métet mellan Solnavigen och Norra Stationsgatan vidgar sig gatu-
rummet och hir vid den gamla tullgrinsen anliggs ett tornpar som ett
entrémotiv till det historiska Stockholm. Kring tunnelbaneuppgingen vid
”Torsplan” kan detaljhandel etableras och spridas in i det nya omradet.

Vid Norrtullsparken, mot Norra Stationsgatan, ligger ”Norra Sta-
tionstorget” - en symbolisk plats som erinrar om omradets tidigare an-

vandning som godsbangéird. Hir bevaras det sa kallade Klockhuset pa
sin ursprungliga plats.

Vid Norrtull planeras en stjarnplats som uppstir i métet mellan
Uppsalavigen, Sankt Eriksgatan och Sveavigen. Platsen utformas som
ett entrérum — en symbolisk plats f6r huvudstaden med de historiska
tullhusen 1 fokus. Det dr ocksa Stockholms entré fran norr och Arlanda.
Tullhusen bevaras 1 sitt ursprungliga lige och s6der om dessa foreslas
det rektanguldra ”Tullhustorget”.

Markanvindning
Planférslagets markanvindning utgar fran foljande begrepp:
Blandad stadsbebyggelse innebir ett innehall av bostider, kontor, handel,
service och kultur.
Blandad stadsbebyggelse, dven forskning och vard innebir ett innehall av bo-
stider, kontor, utbildning, forskning, vard, handel, service och kultur.
Huvndsakligen vird, forskning och kontor avser en anviandning for dessa
indamal, men dir handel, kultur och service dven kan anordnas.
Huvndsakligen forskning, kontor och utbildning avser en anvindning for
dessa indamal, men dir handel, kultur och service dven kan anordnas.
Tilligget hus i park innebir att ny bebyggelse ska planeras enligt denna prin-
cip och med sirskild hansyn tagen till befintlig bebyggelse och parkmiljo.
Torg, park, natur betecknar friytor, som inte ska bebyggas. Mindre komple-
mentbygenader med koppling till omradenas funktioner kan dock uppforas.
Enligt uppskattningar bedéms antalet ligenheter i omradet bli 6
000, som ger forutsittningar for ca 13 000 boende. Ytor f6r kommer-
siella verksamheter samt forsknings- och vardlokaler uppskattas till ca
2200 000 kvm. Ca 33 000 uppskattas arbeta 1 omradet.



Stadsstruktur —planfirslaget innebdr att:

— Overdéickning sker av E4/E20 fran ett kvarter vister om
Solnabron till Norra linkens anslutning vid Norrtull

—  Innerstadens gator f6rlings 6ver kommungrinsen

—  Ett 6st—viistligt samband skapas med den nya ”Norrtullsallén”

—  Solnavigen omformas till en stadsgata

—  Kl-omradet utvecklas med ny bebyggelse for forskning och
utbildning. Kulturhistoriskt virdefulla byggnader och miljGer
bevaras. Eventuell ny bebyggelse vid byggnadsminnet
Stenbrottet ska utredas vidare.

—  Ett nytt universitetssjukhus uppfors intill Solnavigen och ut-
gor en del av stadsmiljon

—  Ostra Karolinska omvandlas till en blandad stadsmilj6, dir
kulturhistoriskt virdefulla byggnader sparas och kompletteras
med ny kontors- och bostadsbebyggelse

—  Norra Station omvandlas frin ett industrilandskap till en le-
vade stadsmilj6 med en blandning av bostider och verksam-
heter

—  Eugeniatunnlarna samt Karoliner- med Stallmistartunnlarna
forldngs till norr om trafikplats Haga sédra som ges en
ny utformning

—  Stadsdelen fér tydliga offentliga rum med olika karaktirer

Trafik

Da stadsutvecklingsomradet ir belaget i direkt anslutning till regio-
nalt och nationellt kommunikationsnit har det en god tillginglighet.
Samtidigt innebar trafikledernas omedelbara nirhet idag patagliga stor-
ningar och barridreffekter. Trafikanalyser har utférts av foreslagen tra-
fikstrukturen. I Pm Trafik (mars 2008) FOP Karolinska - Norra Station,
redogors for trafikfragor.

Biltrafik

Planerat lige trafikleder och trafikplatser

Genom planomradet 16per Norra linken/E4/E20. Under den syd-
6stra delen av KS-omridet passerar E4/E20 i tunnel, den sa kallade
Eugeniatunneln. Utbyggnad av tunnlar f6r Norra linkens andra etapp
fran Norrtull till Roslagstull och Virtan har paborijats och berér omra-
den under 6stra KS-omridet och Norrtull.

Overdickning av Norra linken/E4/E20 planeras frin ett kvar-
ter vister om Solnabron. Vigen forliggs i betongtunnel och ansluts
till Norra linkens andra etapp med en utbyggnad 6ster om Norrtull.
Overdéickning lingre vasterut har i det hir skedet inte bedomts moijlig
med anledning av befintliga rampers héjdforhallanden.

Trafikplats Haga Sodra utreds for att kunna byggas om till en cirku-
lationsplats ovanpa de forlingda Eugeniatunnlarna som mynnar norr
om trafikplatsen. Norrtull byggs om till en signalreglerad cirkulations-
plats och ges nya anslutningsramper till Norra linken. Planerad 6ver-
dickning av Norra linken/E4/E20 innebir att bida ramperna till E4 i
soder ansluter direkt till Solnavigen.
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En 6verdickning av Norra linken vid Norra Stationsomradet kra-
ver utredningsplanering enligt viglagen. Norra linken med E4/E20 ir
tills vidare den enda kapacitetsstarka férbindelsen mellan de sédra och
norra regiondelarna, den dr av riksintresse samt dr primdr transportled
tor farligt gods. Vigverket har genomfort en férstudie och ska under
2008 paborja en arbetsplan vilket syftar till:

e att specificera vagintresset sa att mojlighet till nuvarande och framtida
behov av forbittringar av férbindelsen E4/Norra linken sikerstills
samt att angelidgna framtida projekt inte omojliggors eller forsvaras.

e att utrona vilka regelverk som ska gilla for en 6verdackning samt
vilka generella krav pa konstruktion detta ger.

e att framkomligheten och sikerheten pé vig E4/E20 kan
uppratthallas i samband med genomférandet av 6verdickningen.

Biltrafiknit

I det overgripande biltrafiknitet ingar i planomradets norra del
Karolinska viagen, Solna kyrkvig, Solnaviagen och Tomtebodavigen.
I planomradets sodra del gestaltas Norra Stationsgatan till en sam-
manhingande huvudgata som tillsammans med Solnavigen utgor
omradets primira trafikforbindelse. Centralt genom omradet utgér
”Sjukhusgatan” framfor det nya sjukuset en link 1 6st-vistlig riktning
som fredas frin genomfartstrafik mellan Solnavigen och Dalagatan.
Med tanke pa entréer och angoring till sjukhuset samt gatans betydelse
for busstrafiken dimensioneras “Sjukhusgatan” f6r max 8 000-10 000
fordon/dygn. Genom Norra Station 16per i 6st-vistlig riktning den
nya “Norrtullsallén” som helt fredas frin genomfartstrafik. Gavlegatan
och Dalagatan forlings och binder samman Karolinska sjukhusom-
ridet med Stockholms innerstad. Biltrafik féreslas kunna ledas frin
Dalagatan in i 6stra delen av sjukhusomradet och vidare till Solna kyrk-
vag, Framkomlighet for biltrafik pa Gavlegatan kan komma att begrin-
sas vid det nya sjukhuset, for att undvika alltfor stor genomfartstrafik.

Fortsatta studier far visa pa konsekvenserna av en férbindelse mellan
Karlbergsvigen, Tomtebodavigen och Norra Stationsgatan som skulle
innebira att Karlbergsvigen 6ppnas for allman trafik. Trafikférbindel-
sen dr mojlig eftersom Essingeledens avfart flyttas till Solnabron. Nor-
ra linkens avfartsramper vid Solnabron integreras i stadsmiljon och
overbyggs av bebyggelse.

Biltrafikfléden

En trafikuppskattning har gjorts utifrin en manuell férdelning pa de gator
som bedoms fa storst trafikmangd. Hogst floden uppskattas i ytvignitet kring
Norrtullsplatsen, dir Sveavigen har ca 65 000 fordon per vardagsdygn (f/d),
Uppsalavigen ca 45 000 £/d och Sankt Eriksgatan ca 40 000 £/d. Solnabron-
Solnavigen har ocksd en hog trafikbelastning pa 30 000-40 000 f/d, liksom
aven Norra Stationsgatan med 20 000 f/d. Den 6stra delen av Solna kyrkvig
bedoms trafikeras av 25 000-30 000 £/d.

Ovriga gator sasom Solna kyrkvigs vistra del, Karolinska vigen och
Tomtebodavigen har trafikfléden pa som mest 15 000 f/d. Lokalga-
tor inom planomradet som forbinder Karolinska Sjukhusomradet med
Norra Stationsomradet bedoms fa laga belastningar.

Det gar en grins for tringselskatt vid Solnavigen och Norrtull. Dess
konsekvenser 4r inte utredda.

Angdring och parkering

Angéring och korttidsparkering foreslas lings med kantsten pa gatorna
inom planomradet. Fér bostider och verksamheter ska parkering anord-
nasigarageinom fastighetsgrinsen elleridess niromrade. Samutnyttjande
av parkeringsplatser f6r boende och arbetande bor efterstravas.

Utryckningstrafik

Intag till Universitetssjukhusets akutavdelning planeras ligga pa gatan
intill sjukhusparken. Det dr viktigt att akutintaget kan nas bade frin
norr via Karolinska vigen och frin séder via Solnavigen. For utryck-
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ningstrafiken dr det viktigt att korsningarna mellan trafiklederna, omgi-
vande gator och akutintaget fungerar sa att akutfordon inte férdrojs.

Helikoptertrafik

Tva helikopterplattor planeras pa det nya sjukhuset ovan det sjukhus-
block som ligger 6ster om Givlegatans forlingning, Idag sker 1 medeltal
tva starter och landningar/dag. Antalet flygrorelser kan komma att 6ka.
Helikopterflygplatser ska ha minst tva oberoende start- och inflygningsy-
tor. Dessa har valts med hénsyn till befintliga hinder, f6rhirskande vindrikt-
ningar och for att undvika flygning 6ver bostadsbebyggelse. Nir det giller
hinderfrihet inom in- och utflygningszonerna sa paverkar det frimst sjuk-
husets egna byggnader. Byggnader som dr hégre dn helikopterplattan bor
undvikas inom en radie pa cirka 50 m for att undvika turbulens. Helikopter-
trafikens paverkan avseende buller beskrivs under halsa och sikerhet.

Virtabanan

Virtabanan med godstrafik till och frin Virtahamnen/Frihamnen
foresldas dickas over frin korsningen med Tomtebodavagen till
Norrtullsplatsen. Virtabanan utgor ett riksintresse for spartrafiken och
ingir i det sa kallade TEN-systemet (Trans European Net System). Sa
linge Virtahamnen trafikeras med godstrafik och jarnvigsfirjor, ar den
en av utgangspunkterna for planeringen av Norra Station. I dagsli-
get omfattar Virtabanan tva spar genom omradet respektive enkelspar
lingre 6sterut. Under genomférandetiden behévs dock hogst tva spar.
Linsstyrelsen har tagit stallning till att jarnvdgsplan inte behovs for
overdackningen, eftersom det handlar om redan befintliga spar och da
temporira forindringar ryms inom jarnviagsomradet i gallande plan.

Citybanan

Strax vister om planomradet passerar stambanan i nordsydlig riktning;
Tunnel f6r pendeltag, den sa kallade ”Citybanan”, planeras att ga under pla-

nomradets sydvistra del. Citybanans station vid Odenplan har en planerad
uppgang vid Vanadisvagen, vilket ger planomradet en regional tillganglighet.

Kollektivtrafik

Utbyggnad av tunnelbanan ir en férutsittning for planforslaget, dér
tunnelbanans grona linje avgrenas vid Odenplan. Utan en utbyggd
tunnelbana skulle busstrafiken till stadsdelen behdva utdkas avsevirt,
vilket skulle medf6ra behov av 6kat utrymme i gatunitet samt f6r buss-
terminaler utéver vad som redovisas i planforslaget. SL har tagit fram
en idéstudie dir mojligheten for en sidan utbyggnad har undersokts
och arbetar nu med en forstudie for tunnelbana till Karolinska. De pa
kartan redovisade strickningarna dr tva alternativ som har studerats av
SL i férstudien. Dessa ger tva alternativa stationslagen. Stidernas 6ns-
kade tunnelbaneuppgangar ir i forsta hand lokaliserade till Karolinska
plan vid entréer till KI och KS samt till torget vid Solnavigen/Norra
Stationsgatan. Tunnelbanan f6reslas pa sikt kunna f6rlingas till Solna
station som blir en viktig bytespunkt mellan tdg, tvirbana och tun-
nelbana. Infor detaljplaneringen behévs fortsatta studier av definitiv
strackning samt lampliga ligen f6r uppgangar.

Forlingningen av tunnelbana mellan Odenplan och Karolinska har
vid en utbyggnad redan i dagsliget bedomts vara samhallsekonomiskt
l6nsam. Med ett nytt universitetssjukhus och ett stort tillkommande
antal boende och arbetande 1 omradet forstirks behovet. Investeringen
ar av strategisk betydelse och kommer att paverka etableringsviljan for
utvecklingsomradet. Fér planomradet dr ocksa tillkomsten av Cityba-
nans planerade uppgang vid Vanadisvigen viktig.

Utéver tunnelbana sker kollektivtrafikforsérjning med buss. Sjukhus-
omradets nya disposition med f6rskjutning mot Solnavigen innebir att
malpunkterna i resmonstret f6randras. De gator som framst ar aktuella
for busstrafik dr Karolinska vigen, Tomtebodavigen, Solnavigen, Da-
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lagatan och Norra Stationsgatan. Det dr angeldget att busstrafiken dras
1 en gen strackning mellan den nya pendeltdgsstationen vid Vanadisva-
gen och det nya sjukhuset.

Det planerade bussnitet forutsitter tva knutpunkter for vindande
bussar, en vid Solnavigen samt en inom nordostra Karolinska Sjuk-
husomridet.

Diskussion om persontrafik pa Virtabanan har forts. Det skulle ge
mojlighet att koppla samman stadsutvecklingsomradet med andra de-
lar av Vetenskapsstaden. Utifrin dagens situation, da Virtabanan har
en viktig funktion fér godstrafiken och med endast ett spar genom
Lill-Jansskogen har inte persontrafik pa jirnvigen bedémts vara mojlig
inom Overskadlig tid. Planférslagets struktur oméjliggér dock inte en
sadan framtida 16sning;

Onskemil finns om en utvecklad sparbunden stadstrafik i Stock-
holms innerstad. Ett sadant innerstadsnat skulle eventuellt kunna ut-
vidgas till att omfatta stadsutvecklingsomradet. Sparbunden trafik 1 yt-
lige ger dock otillricklig kapacitet f6r en effektiv kollektivtrafik och en
utbyggnad av tunnelbana ir en férutsittning for planférslaget. Eventu-
ella alternativa former av kollektivtrafik bor dirmed ses som komple-
ment till tunnelbana.

Gang- och cykelstrak
Genom 6verdiackningen kommer storre delen av befintliga trafikbar-
ridrer att byggas bort och férutsittningar for gaende och cyklister att
rora sig i och genom omradet forbittras. Utvecklingsomradet har goda
forutsittningar att utvecklas till en fotgangarvanlig stadsmiljé med till-
ganglighet till service, torg och parker inom gangavstand. Lings omra-
dets huvudgator anliggs cykelstrak.

I 6st-viistlig riktning kommer den nya “Norrtullsallén” att utgora det
primira gang- och cykelstraket. I 6ster ansluter Norrtullsallén med en

gang-cykelforbindelse lings jarnvigsbron 6ver Norrtull, f6r att darefter
fortsitta genom Bellevueparken och vidare till Hagaparken och Veten-
skapsstaden. I vister forgrenas Norrtullsallén, dels till KI/KS och cy-
kelstraket genom KI, dels till Karlbergsvigen och Karlbers Slottspark.

Trafik — planférslaget innebidr att:

—  Tunnelbanan byggs ut till planomradet

— C)verdéickning sker av E4/E20 fran ett kvarter vister om
Solnabron till Norra linkens andra etapp 6ster om Norrtull

—  Ramper anordnas fran E4 till Solnabron

—  Norrtull byggs om till en stjarnplats i métet mellan
Uppsalavigen, Sveavigen och Sankt Eriksgatan

—  Trafikplats Haga S6dra byggs om till en cirkulationsplats,
Eugeniatunnlarna, Karoliner- och Stallmistartunnlarna
torlings och mynnar norr om trafikplatsen

—  In- och utflygningsytor till helikopterplattorna pa nya sjukhu-
set sker fran nordost och sydvist.

—  Utgangspunkten for planeringen av Norra Station ir att tre
spar beh6vs sd linge Virtabanan trafikeras med godstrafik
och jarnvagsfarjor

—  Planomradet utformas for att vara cyklist- och fotgingarvinligt,
for att skapa gena och attraktiva samband till omgivningarna

Teknisk torsorjning

Nit for de flesta tekniska forsorjningssystemen finns redan inom om-
radet. En nédvindig utbyggnad av niten bedéms inte paverka anslu-
tande system och anlidggningar i nigon storre omfattning och dirmed
inte medfora nagra troskeleffekter.

Inom Norra Stations- och Karolinska sjukhusomradet kommer nya
nit att uppforas 1 mer genomgripande omfattning dn inom Karolinska
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Institutet, dir komplettering och fortitning av befintliga system sker.
Niten for va-ledningarna planeras att huvudsakligen hanteras inom
respektive kommun. For det 6vriga nitet finns troligen behov av le-
veranser mellan kommunerna, varfér utrymmen foér ledningar maste
samordnas och reserveras. Eldistributionsnitet inom planomradet be-
doms vara val dimensionerat for planerad omvandling forutsatt att be-
lastningen i tillkommande bebyggelse foljer nuvarande férbruknings-
monster for kontor, bostider, forskning och sjukhus. Speciellt elkrd-
vande utrustning kan behova anslutas till 70 kV-nitet vilket kraver att
en markfoérlagd 70 kV kabel kan dras fram inom omradet.

Inom Karolinska Sjukhusomradet och Karolinska Institutet kan al-
ternativa produktions- och distributionsformer bli aktuella for virme,
kyla och anga. Eventuellt kan dessa omraden forsérjas av en gemensam
anliggning for energiproduktion.

Dagvatten

Ytvignitet avvattnas via befintliga ledningssystem. Vigdagvatten fran
starkt trafikerade vigar (10 000 fordon/dygn eller mer) och andra férorenade
ytor bor renas innan det slapps till recipient. Vigverket ansvarar for rening av
vatten frin Notra linken/E4/E20 innan det slipps till recipient.

Inom planomradet ska dagvatten 1 forsta hand tas omhand lokalt
(LOD). Generellt bor omradet utformas med tréga system som for-
drojer och uppehiller dagvattnet. Grona tak (takytor beklds med till
exempel sedummattor) och gronska i gaturummet ar bra fran dagvat-
tensynpunkt och forbittrar lokalklimatet. En stor andel hardgjorda
ytor bidrar till ett torrt klimat. I detaljplanearbetet studeras nidrmare
hur dagvatten ska hanteras.

Risker for framtida klimatférindringar kommer att beh6va beaktas i
det fortsatta plan- och projekteringsarbetet. Ett varmare klimat medfor

bland annat storre nederbordsmingder och mer intensiva regnperioder
en Okad belastning pa dagvattensystemen.

En 6kad nederbérdsmingd bor inte innebira nagot problem efter-
som omradet ar hogt beldget. Ytvatten som inte hinner tas om hand av
ledningsnit och LOD-magasin kan dock riskera att paverka anslutande
ligre liggande omraden. Ett varmare klimat kan dven medféra krav pa
kylmedia f6r kylning av bostidder och lokaler.

Avfalls- och sophantering

En modern insamlingsteknik for avfall, (t ex ett stationdrt vakuum-
system) bor anordnas i de sammanhingande nytillkommande kvarte-
ren. Detta minimerar stérningar och reducerar transporterna i omra-
det. Principerna och 16sningarna for avfallshanteringen bor samordnas
mellan kommunerna. Sirskilt géller detta f6r ny bebyggelse nira kom-
mungrinsen. Avfalls- och sophanteringen kommer att folja den ren-
héllningsordning som respektive kommun upprittar. Riskavfall, medi-
cinrester och 6vrigt veksamhetsavfall hanteras internt inom Karolinska
Universitetssjukhuset och Karolinska Institutet.

Tekniska system i 6verdidckningens tunnlar
Overdickningen av Norra linken/E4/BE20 kommer att ansluta till
Norra linkens fortsatta tunnelanldggningar. Dessa dr utrustade med
ett flertal tekniska system som de 6verdickade vagtunnlarna kommer
att ansluta tll.

Teknisk forsirjning — planforslaget innebdr:
—  Dagvattenhanterigen efterstrivas att sa lingt som mojligt ske
med lokalt omhindertagande
—  En modern insamlingsteknik for avfall bor anvindas for att
minimera storningar och reducera tansporter i omradet



Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Buller fran vag- och spartrafik
Overdéickningen av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan forbatt-
rar bullersituationen viasentligt inom Norra Stationsomradet och
de delar av Karolinska som grinsar mot Norra linken/E4/E20.
Bullernivaer 6éver 70 dB(A) vid fasad kvarstar for bebyggelse lings
Norra Stationsgatan vister om tunnelmynningen vid Solnabron, foér
bebyggelse pa Karolinska institutet med fasad mot Norra linken/E4/
E20, langs Solnavigen och vid Norrtullsplatsen. Den trafikbedémning
som gjorts pa Norra Stationsgatan visar Okad trafik i foérhéllande till
samridsforslaget, men inte mer dn att bostadsbebyggelse fortfarande
bedoms som limpligt. Riktvirdet 55 dB(A) vid fasad overskrids lings
alla de stora gatorna i planforslaget. Bostider med fasad mot gator dar
riktvirdet 6verskrids ska enligt Lansstyrelsen i Stockholms lin ha till-
gang till tyst sida om hogst 55 dB(A).

Det idr viktigt att virna de mindre gatorna i planforslaget fran ge-
nomfartstrafik. Aven smi trafikmingder kan géra att bullernivderna pa
dessa gator 6verstiger 55 dB(A).

Inom stora delar av Karolinska och i kvarter klaras riktvirdet 55
dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad. For bebyggelse ovanpa 6verdick-
ningen av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan miste risken for
stomljud beaktas i den fortsatta planeringen.

Buller fran helikoptertrafik

Helikoptertrafiken har studerats. Beriknade bullernivaer redovisas pa
karta sid 44. Riktvirdet for flygbuller (FBN) om 55 dB(A) ekvivalent
niva 6verskrids inom ett avstand pa 100-200 meter fran helikopterplat-
torna. Detta medfor restriktioner nir det galler bostader i de nidrmast

liggande kvarteren som hamnar innanfor flygbullernivagrinsen (FBN)
55dB(A). Nirmast utanfér detta omrade kan bostidder fa godtagbara
bullernivier inomhus med vissa fasadatgirder. Slutsatserna vad avser
buller dr robusta med avseende pa antalet flygrorelser och vissa juste-
ringar av helikopterplattornas placering,

Utomhus kommer stora delar av planomradet fa maximalnivier som
overskrider riktvirdet 70 dB(A) f6r bostiders uteplatser. Antalet Gver-
skridande som i dagsldget accepteras ifraga om flygtrafik dr 3 ginger
under dag- och kvillstid. Planerad frekvens f6r ambulanshelikoptertra-
fiken dr ca 750 landningar/ar. Detta innebir tva landningar per medel-
dygn som ger fyra flygrorelser per dygn (24 h). I genomsnitt betyder
det tre bullerhindelser under dag/kvillstid vilket i princip uppfyller
riktvirdet max tre Gverskridande per dag/kvall (06-20).

Vibrationer

Overdéckningen av Virtabanan kan konstrueras pa ett sidant sitt att
storande vibrationer 1 bostider ovanpa inte uppkommer. Likasi kan
stomljud fran tig dimpas med dimpande mattor.

Luftkvalitet

En 6verdickning av Norra linken/E4/E20 innebir att omradet pa
overdackningen far en klart forbattrad luftmiljo. Vid de bada tunnelmyn-
ningarna 6kar daremot luftféroreningshalterna. Miljokvalitetsnormen
tor partiklar PM 10 6verskrids ca 60-70 meter frin mynningarna. Detta
beror Karolinska institutet diar 6verskridanden sker vid fasader narmast
Norra linken/E4/E20.
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Dubbelsidig bebyggelse lings de stora trafikerade gatorna i planforslaget
(Solnavigen, Norra Stationsgatan) innebdr férhéjda halter av framforallt
partiklar PM 10, men inte mer 4n att miljokvalitetsnormen beriknas klaras.

Markféroreningar

Inom Norra stationsomradet finns sma omraden med férorenad mark
som maste saneras. Férorenad mark bedéms inte medféra negativa
konsekvenser f6r boendemiljon. En inventering av Karolinska sjukhus-
omradet ska goras. Markféroreningar bedéms inte vara nigot storre
problem inom planomradet.

Risk

Inom och 1 anslutning till planomradet finns ett antal riskkéllor. Risker
torknippade med dessa har identifierats och belysts i en 6vergripande
riskanalys dar eventuella behov av riskreducerande atgirder presenteras
(WSP, april 2007). For ny bebyggelse som planeras inom riskomraden
ska fortsatta riskutredningar goras 1 kommande detaljplanearbeten.

Transport av farligt gods

Fatligt gods ska kunna transporteras pa Norra linken/E4/E20 samt pa
Virtabanan dven efter det att vigen har forlagts i tunnlar. PA motsvaran-
de sitt som gjordes f6r Sédra linkens tunnlar maste riskanalyser ligga
till grund for sidkerhetsatgirder i tunnlarna pa Norra linken och anslut-
ningarna vid E4/E20. Behov av omledningsvignit bedéms i samband
med tunnelforliggning varvid dven risker férknippade med transporter
av farligt gods ingar i bedémningen. Dessa fragor kommer att hanteras
vidare 1 Vigverkets arbetsplan och férdjupningar infér denna.

Risknivan for omradet nirmast ovan 6verdickningen beror pa vil-
ken konstruktion som viljs. Det finns tekniska 16sningar som moijlig-
gbr bostadsbebyggelse pa 6verdickningen, utan storre risk for man-
niskors sikerhet och hilsa dn i normal trafiknira innerstadsbebyggelse.
En robust utformad 6verdickning, avseende till exempel explosions-

laster, kommer att ge riskreducerande effekter f6r personer som bor
eller vistas inom planomridet. Overdickningen fungerar till exempel
som avakningsskydd, stralningsskydd och barridr mot spridning av gif-
tiga och brinnbara gaser och reducerar dirigenom riskerna fér svira
konsekvenser av en eventuell olycka. Risknivan maste ddrmed studeras
nirmare utifrin bland annat vilket konstruktionsalternativ som viljs.
Vid tunnelmynningar édr effekterna av en eventuell olycka hogre, vilket
ocksa maste studeras vid fortsatt detaljplaneliggning.

Omfattningen av transporter av farligt gods pa Solnavigen och dess
status som sekundir transportled for farligt gods kommer fortsitt-
ningsvis att utredas under kommande detaljplanearbete. Riskanalysen
visar att da transport av s kallade massexplosiva dmnen inte sker lings
Solnavigen kan utredningsomradets avstind minskas dér jamfort med
linsstyrelsens bedémningskrav.

Ovriga riskkillor

Helikopterverksamheten till sjukhuset kvarstar, men start- och land-
ningsplatserna ges en annan placering jamfort med dagens situation.
Tva nya helikopterplattor placeras pa det sydostra sjukhuskvarteret.
Farliga amnen kommer fortsittningsvis att hanteras inom Karolinska
Institutets omrade liksom Karolinska sjukhusomradet. Vid planering
av ny bebyggelse inom dessa omraden, intill Tomteboda rangerbangard
och Ostkustbanan samt i nirheten av bensinstationerna behover risk-
och sikerhetsfragorna studeras narmare.

Hdalsa och sikerhet — planfirslaget innebdr:

—  Bullersituationen forbittras inom Norra Stationsomradet och
de delar av Karolinska som grinsar mot Norra linken/
E4/E20.

—  Omradet pa 6verdickningen far forbattrad luftkvalitet. Vid
tunnelmynningarna 6kar luftféroreningshalterna.

—  Riskfragor for ny bebyggelse intill omraden dir farliga imnen
hanteras eller transporteras ska fortsittningsvis studeras
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Genomforande

Karolinska Institutets omrade

Ny bebyggelse pa Karolinska institutets omrade planeras att uppforas
successivt och kontinuerligt utan nagra storre etappet.

Nya Karolinska Solna och 6stra Karolinska
sjukhusomradet

Byggandet av det nya sjukhuset planeras att paborjas 2009. Inflyttning
bedéms kunna ske under aren 2013-2017. I ett tidigt skede, da det stor-
re parkeringsgaraget soder om Thoraxkvarteren rivs for att ge plats
tor det nya sjukhuset, kommer nya provisoriska parkeringslésningar
att beh6va anordnas. Huvudsaklig omvandling med rivningar och om-
och nybyggnation pa 6stra Karolinska Sjukhusomradet startar efter att
inflyttning skett 1 det nya sjukhuset.

I Landstingets och Solna stads planering f6r det nya universitetssjuk-
huset har forutsatts att ombyggnad och ramp fran Norra linken/E4/
E20 liksom att tunnelbana och tunnelbaneutgang finns vid sjukhusets
idrifttagande. Atgirderna behéver samordnas med éverdickningen av
Norra Stationsomradet. Ombyggnaden av Solnabron maste ocksa ko-
ordineras med férandringar av Norra Stationsgatan och Torsplan.

Norra Station

Overdickningen striicker sig fran ett kvarter vister om Solnabron och fram
till Norrtull. Byggande av vig- och jirnvigstunnlar ér starkt beroende av
utbygenaden av Norra linkens andra etapp som planeras att byggas 2007-
2014/15. Under byggnadsskedet flyttas vig- och jarnvigstrafik till proviso-
rier sdder om tunnelbygget. Vigtunnlarna bor kunna fardigstillas pa 5-7 ar
beroende pd om tunnlarna kan byggas med ett tunnelror i taget eller samti-
digt. Jarnvigstunneln beriknas ta ca 2 ar att genomféra. Ovanpa Gverdack-
ningen planeras for bostadsbebyggelse. Overdickningen och utbyggnaden
av Norra Stationsomradet férutsitter en tit stadsbebyggelse med hog explo-
atering, Utbyggnad narmast Norra Stationsgatan bor kunna pabérijas 2010.
Utbyggnaden av Norra Stationsomrédet i sin helhet berdknas paga ca 15 ar.

Arbetet med stadsbebyggelse vid Norrtull kan paborjas forst nir vig-
och jarnvigstunnlarna ar firdigstillda och Virtabanan flyttad till den
nya bron 6ver Norrtull. Berdknad byggstart bedéms tidigast till 2017.

Utbyggnaden av Vistra Norra Station ar beroende av nir den nya
Solnabron star klar med nya ramper for norrgaende trafik fran Essin-

geleden samt nir Citybanans arbetsomrade dr avvecklat. Byggstart dr
beraknad till efter 2017.

Behov av samordning

Arbeten med en ny Solnabro och en ny ramp fran Norra linken/E4/
E20 till en ny bro bor samordnas med sjukhusprojektet, trafikproviso-
rier och utbyggnad av tunnlar 6ster om Solnabron. Det fortsatta arbetet
med “Karolinska plan” behover saledes samordnas. Stillningstagande
till dessa anldggningsarbeten bor ske tidigt 1 processen.

Utrednings- och genomfdrandeprocess for forlingning av tunnel-
bana fran Odenplan b6ér samordnas med planering och genomférande
av infrastruktur och bebyggelse inom planomradet.

Omvandling av Ostra Karolinska sjukhusomradet beriknas starta
2015. Andra etappens gatu- och kvartersutbyggnaden pa 6verdickning-
en av Norra Stationsomradet planeras ske 2017-2022. Intill kommun-
grinsen bor en samordning ske av plan- och genomférandefragor.

Genomférande — planforslaget innebir:

—  Pa KI sker en kontinuerlig utbyggnad utan nagra stérre etapper

—  Det nya sjukhuset byggs ut forst inom Karolinska
sjukhusomradet. Omvandling av Ostra Karolinska sjukhusom-
radet startar efter att inflyttning skett i det nya sjukhuset.

—  Norra Stationsomradet byggs ut 1 etapper. Utbyggnaden star-
tar frin Norra Stationsgatan/Solnavigen och fortsitter Gstet-
ut med kvarteren nirmast Norra Stationsgatan.

—  Samordning behovs for utbyggnaden narmast kommungrin-
sen och f6r Solnabron/Solnavigen

—  Samordning och férdjupade studier av genomférandet gors i
samrid med bl a Vigverket och Banverket.
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Delomriden Solna

Karolinska Institutets omrade

Karolinska Institutet i Solna ser ett behov av att kunna vixa successivt.
Utifran ett langsiktigt perspektiv har en utvecklingsplan utarbetats av
Akademiska Hus, huvudsaklig markigare i omradet. Planen ligger till
grund for redovisad struktur i den férdjupade Gversiktsplanen.

Bevarad campusmiljé och expansion i omrddets yttre delar

Hela KI-omradet betraktas idag som ett klassiskt Campus, en anliggning i
park och campusmiljon dr en viktigdeliomradets identitet. Utgangspunkten
tor framtiden ar att Karolinska Institutet Campus Solna ska utvecklas ut-
ifran denna karaktir och att den centrala parkmiljén och arkitekt Ture
Rybergs ursprungliga bebyggelse fran 1940-talet ska bevaras.

Ligen f6r framtida expansion finns i omradets yttre delar, kring Solna-
vigen, Tomtebodavigen och norr om Tomteboda. Planerad utveckling
i andra delomraden ger KI-omradet ett nytt strukturellt sammanhang
vid Solnavigen och Tomtebodavigen. Ny bebyggelse planeras med en
mer stadsmissig karaktir i kvarter med en hégre exploateringsgrad.

Strak och gator

Inom KI-omradet freslds nya gator framfor alltide yttre delarna. Samtidigt
planeras korbara vagar och parkering inom centrala Campus avvecklas i
mojligaste méan och ersittas med ett renodlat gang- och cykelvignit.

SPAROMRADET

SOLNAVAGEN

Avstanden inom KI- omradet ar relativt sma. Det dr gangavstand
saval inom Campus som till nira grannar. I Ostvastlig riktning planeras
for nya gator mellan Campus och det nya sjukhuset. Att litt kunna ta
sig 6ver Solnavigen for gaende och cyklister ar mycket viktigt f6r kopp-
lingen mellan omradena.

Nir det giller avstandet mellan omradets sédra och norra delar skall
Tomtebodavigen dven i framtiden fungera som en viktig huvudgata
trafikerad av bilar och bussar. For omradet dr narheten och kopplingen
till Stockholms innerstad via Karlbergsvigen en viktig faktor.

Av stor vikt for tillgangligheten till omradet dr ocksa den planerade
tunnelbanan med en uppging nira Kl:s entré. Fran tunnelbanehallen
kan aven en forbindelse under Solnavigen mellan KI och KS skapas.

Gronstruktur

Campusomradet kommer att vara en del i ett centralt gronstrak genom
omradet, med koppling mot det sk ”Akademiska striket” och sjuk-
husparken pa KS-omradet. Serien av parkrum avses att forstirkas som
sociala motesplatser, genom att grinserna mot omgivande bebyggelse
gbrs mer patagliga. I omradets norra delar vid Tomteboda bevaras ka-
raktiren med de mindre byggnaderna glest utspridda i parklandskapet
med grismattor och stora gamla trid.

DALAGATAN

—
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Ostvistlig sektion genom KI-omradet - nya sjukhuset s k ”Akademiska Straket” - sjukhusparken.
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Kulturhistoriska virden

Garden Stenbrottet intill Solnaviagen samt “’kontrollkontoret” invid stam-
banan utgdér byggnadsminnen enligt kulturminneslagen. KI-omradet
betecknas i OP 2006 som en sammanhingande virdefull milj6 enligt
PBL 3 kap 12§.

For Kl-omradet har det tagits fram en kulturhistorisk utredning,
(Stockholms byggnadsantikvarier, november 2006). I den klassificeras
de olika byggnaderna samt beskrivs de kvalitéer som bor tas tillvara. Ett
flertal byggnader bedéms som sirskilt vardefulla enligt PBL § 3:12.

Omridet kring Stenbrottet markeras i FOP som utredningsomrade.
Fortsatta studier kommer att utvisa om/i vilken méin komplettering av
bebyggelse kan ske. Forslaget innebir att byggnaderna fran 1930-40-
talen bevaras i stort liksom Tomtebodaskolan och bebyggelsen didrom-
kring. I den fortsatta detaljplaneliggningen bor skyddsbestimmelser
inf6ras dir detta bedéms limpligt.
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Utvecklingen inom forskningen stiller nya krav pa bebyggelsens
funktioner och dven relativt nya byggnader kan behéva rivas for att ge
plats for mer funktionella lokaler. Infér forindringar och detaljplane-
ring maste en bedomning goras av byggnadens kulturhistoriska virde,
dess del i den kulturhistoriskt virdefulla sammanhingande miljon samt
byggnadens placering i férhallande till 6nskad struktur, for att avgora
om byggnaden kan rivas.

Ny bebyggelse

Runt det bevarade ursprungliga Campus féreslas en titare bebyggelse
av mer stadsmissig karaktir, i kvarter med intilliggande gator. Utmed
storre gator och viktiga strak bor bottenvaningarna innehélla affirer och
servicelokaler. In mot centrala delen ska ny bebyggelse anpassas i form
och material till befintlig campusbebyggelse och utformningsprincipen
“hus 1 park”. Sett 1 ett storre sammanhang kommer Campusomradet
att utgbra en oas, en lugnare zon nira innerstadens intensitet.

Stenbrottet Tomtebodaskolan



Fortitningen kommer med storsta sannolikhet ske successivt och Planfirslaget for KI innebdr:
kontinuerligt utan storre etapper och med utgangspunkt fran befintlig

. , —  Den inre campusbebyggelsen med dess karaktir av ”hus i
kvartersindelning,

park” bevaras
De 6stra kvarteren har fasader mot Solnavigen. De kommer att 1 moj-
ligaste man utformas sa att entréer och angoring kan ske dven ifrin
Solnavigen. Ny bebyggelse mot Solnavigen, E4/E20 och stambanan i
vaster bor studeras vidare ur riskhidnseende.

— Ny bebyggelse planeras lings Solnavigen, lings Norra linken,
Tomtebodavigen samt norr om Tomteboda

—  En tunnelbaneuppging foreslas intill KI:s entré
—  Huruvida ny bebyggelse kan uppféras 1 anslutning till bygg-

Norr om fd Tomtebodaskolan foreslas ny bebyggelse. I den norra nadsminnet Stenbrottet ska utredas vidare

delen av detta omrade mojliggors bostider. Hur métet med befintliga el e [elbyameke b ddd e

bostider vid Fogdevreten och jirnvigsomradet ska gestaltas studeras i ol Motz ) @bt avnese @i dletin ladlisons WiplTs

ett senare skede. Del av kvarteret berérs av omrade med hojdberins-

ning med anledning av Bromma flygplats. —  Norra delen av KI ber6rs av omrade med héjdbegrinsning

med anledning av Bromma flygplats

Fastigheten med det sa kallade ”Kontrollkontoret” inom KI-omra-
det dgs av bl a utbildningsféretaget Nackademin som har f6r avsikt
att etablera ett utbildningscentrum fér gymnasial och eftergymnasial

utbildning i anslutning till den akademiska miljén.

— f' J — _‘:---':-r". — » = =1 e —— 2
Karolinska Science Park, Solnavigen-Tomtebodavigen, Fotomont. FFNS-arkitekter. 51
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B Nya Karolinska Solna, tavlingsforslag 2006, modellfoto, White arkitekter



Nya Karolinska Solna

Den vistra delen av nuvarande Karolinska sjukhusomradet utgér plat-
sen for det nya universitetssjukhuset, Nya Karolinska Solna (NKS).
NKS innebir nagot mer an ett sjukhus. Det 4r en del i en storre tillvax-
tambition fér Stockholmsregionen och for Sverige. Det nya sjukhuset
blir den viktigaste grundstenen i genomférandet av den vision och hel-
het som aktérerna i omradet nu samlas kring. En vision att utveckla
denna del av staden till en av virldens ledande kunskapsmiljéer inom
lifescience. En milj6 med stor attraktionskraft f6r manniskor och fore-
tag. Nara samverkan mellan vard, forskning och utbildning ar kirnan i
kunskapsmiljon. Mot denna bakgrund ar det naturligt att det nya sjuk-
huset far en central och framtridande plats i stadsdelen.

Hir presenterade bilder utgar frin det vinnande tavlingsforslaget
om ett nytt universitetssjukhus och bearbetningar av detta. Bearbetning
och utveckling av detta forslag pagar fortfarande utifran bland annat
sjukhusets mote med Solnavigen och Karolinska Institutet. Beslut i
Stockholms Lins Landsting om att genomfora investeringen vintas tas
i april 2008. Sedan tivlings- och samradsforslaget for FOP har studier
visat att huvuddelarna av Thoraxbyggnaderna kan behallas under ut-
byggnadstiden genom att kvartersstrukturen vridits nagot at Oster.

Sjukhuset 1 staden

Nya Karolinska Solna blir ur ett nationellt och internationellt perspektiv
en attraktiv arbetsplats. En forutsittning for framgéang 1 detta avseende
ar att sjukhuset ar integrerat 1 en levande stadsdel, med bostider, handel,
kultur och andra spiannande arbetsplatser, centralt i regionen. Det nya
sjukhuset bidrar till stadens offentliga liv samtidigt som det far del av
detta liv.

Trots sin storlek anpassas sjukhuset till stadens struktur av gator och
platser och det finns salunda inget avgrinsat, icke offentligt sjukhus-
omrade. Sjukhuset med lokaler f6r vard, forskning och utbildning far
manga entréer med adresser ut mot stadens gator. Pa gatuniva innehal-
ler sjukhuset lokaler med hog grad av offentlighet.

Solnavigen och ”Karolinska plan”

Solnavigen ges en stadsmissig utformning med tridplanteringar och
generdsa gangytor, som Overensstimmer med planerad utveckling vid
Solna centrum. Entréer placeras mot gatan och bottenvaningarna bor
ha offentliga verksamheter som caféer, butiker och service. Mojlighet
till angdring lings gatan bor finnas. Pa sikt bor stadsmissigheten dven
6ka pé kvarvarande stricka mellan Karolinska och Solna centrum.
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) l'figét, White arkitekter 2006

Karolinska plan sett fran s6der
bearbetning av tivlingsférslaget
White arkitekter 2008

Tavlingsforslag Forum Karolinska
White arkitekter 2006



Ett torg planeras framfor sjukhuset och dess huvudentré. Hir mots
KI och KS samt Stockholm och Solna. Med tunnelbanestation, goda
bussférbindelser, tita besoksstrémmar och en kommersiell intensitet
blir detta en betydelsefull plats i det nya stadslandskapet i regionens
centrala kirna. Torget utgdr en viktig entré till Solna och ska ges en
utformning som Gverensstimmer med omvandlingen av Solnavigen
till en stadsgata.

Strik och gator

Det nya sjukhuset ger genom sin 6stvistliga utstrackning uttryck for in-
tegrationen mellan vard, forskning och utbildning. Med nya forsknings-
och utbildningslokaler kopplade till sjukhuset uppldses Solnavigens
roll som grins mellan forskning och utbildning pé ena sidan och sjuk-
vard pd den andra. Solnavigen blir pd sa sitt mer av ett stadsrum som
férenar in som skiljer.

Det nya ”Akademiska straket” tvirs 6ver Solnavigen utgor en funk-
tionell link och del i det nya universitetet. Akademiska straket utgér
samtidigt en offentligt tillgdnglig grén férbindelse mellan KI-campus
grona kirnomrade och sjukhusparken.

Givlegatan gir genom sjukhuset till Karolinska vigen. Oster om
sjukhuset anordnas en ny gata intill KS-parken.

Huvudmatning till sjukhuset nir det giller godstransporter och bilar
till personalparkering avses ske fran Solnavigen med infart under bron
vid ”Akademiska straket”. Viss godsforsorjning sker dven via lab-kvar-
teren. Akutintag med ambulanstransporter ligger mot den nya gatan
vid KS-parken. Frigan om ambulansernas tillfart till sjukuset behover
utredas ytterligare. Besoksparkering sker under det nya torget.

Kulturhistoriska viarden
En kulturhistorisk utredning 6ver Karolinska sjukhusomradet har ta-
gits fram (Stockholms byggnadsantikvarier, mars 2004). I de delar dir

NKS planeras dr Gustav V:s forskningsinstitut, delar av lab-kvarteren
samt till omradet angrinsande Norrbacka sirskilt virdefulla enligt
PBL § 3:14.

En forutsittning for att det nya sjukhuset med tillhérande laborato-
rier ska kunna uppfoéras ar att flera befintliga byggnader pa platsen rivs
till exempel Thoraxkvarteret, bostadshuset vid Olof af Acrels vig 8,
liksom vastra delen av Norrbacka. For planerad framtida expansion
kan dven resterande del av Norrbacka samt Gustav V:s forskningsinsti-
tut behdva rivas.

Nya sjukhusets principiella uppbyggnad

Nya Karolinska Solna bestér i det vinnande tivlingsforslaget av sjuk-
huskvarter i séder och forskningskvarter i norr. Forskning, utbildning
och vird, som har ett ndra samband, knyts samman 6ver och pa 6mse
sidor om Akademiska straket, det grona, planterade stadsrummet, som
l6per genom anliaggningen.
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Utbildningen knyter varden och forskningen samman, ur NKS projekt-
program 2007, White arkitekter
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Sedan tivlingsforslaget bearbetad skiss for det nya sjukhuset med omgivningar,
White arkitekter 2008
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NKS programmeras for att ha en hog grad av generalitet och flexibilitet
nir det galler placering av olika funktioner och beredskap fér nya metoder
och verktyg, Studier av detta pagar och paverkar slutligt val av vaningshoj-
der och planformer. En forutsattning dr dock att akutfunktioner lokaliseras
till de Ostra byggnadsdelarna och att da ocksa helikopterfunktionen lokali-
seras till denna del av sjukhuset. For vardfunktioner behéver NKS expan-
sionsmojlighet i ett kvarter 6ster om nu foreslagen utbredning,

Sjukhuskvarteren bestar av separata byggnadskroppar dtskilda ge-
nom nord-sydgdende gards- och gaturum. Pa detta sitt far sjukhuset
en volymmissig indelning som relaterar till stadens skala och som an-
sluter till den foreslagna gatustrukturen i omradet. Tva vaningar Gver
gatunivan och uppat ett antal vaningar kopplas de olika byggnadskrop-
parna samman genom en omslutande mantelstruktur som innehéller
kommunikationer och mer gemensamma och 6ppna funktioner. I tiv-
lingsforslaget fortsatte mantelstrukturen med hogt beligna broar 6ver
Solnavigen. Utformningen av sjukhuset och kopplingen till KI stude-
ras under detaljplanearbetet.




”” Akademiska straket” blir ett samlande gront rum, tivlingsférslaget, White arkitekter 2006

Under den fortsatta planprocessen ska sjukhusets hojd och arkitek-
toniska uttryck studeras mer noggrant. Speciellt ska studeras om tiv-
lingstorslagets hga hushojd kan anpassas pa Kl-sidan till de betydligt
ligre byggnadshojder och den park och byggnadsminne som finns dar,
samt hur den linga sydfasaden kan gestaltas for att ge rytm i gaturum-
met och medge genombrott och genomsikt vid nordsydliga gaturum.
Bebyggelsen mot Solnavigen ska ocksa studeras ur riskhinseende.

Studier av helikoptertrafikens paverkan pa omgivningen har gjorts
med forutsittningen att tva helikopterplattor lokaliseras ovan det sjuk-
husblock som ligger Oster om Givlegatans férlingning. Studierna be-
skrivs under Forslag/buller, medan planerade in- och utflygningsytor
besktivs under Forslag/trafik /helikoptertrafik.

Planférslaget f6r Nya Karolinska Solna innebir:

— I FOP presentarade illustrationer utgar fran det vinnande tiv-
lingsforslaget samt bearbetningar av detta. Utveckling av
forslaget pagar utifran bl a métet av KI och hur volymerna kan
anpassas till stadens skala.

—  Sjukhuset har entréer mot gatan och lokaler med hog grad av
offentlighet som ger till en levande stadsmiljé

—  Expansion planeras ett kvarter dster om sjukhuskvarteren

—  En forutsittning f6r uppférandet av det nya sjukhuset med
tillhérande laboratorier ér att flera befintliga byggnader rivs
som vistra delen av Norrbacka och bostadshuset vid Olof af
Acrels vag 8
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begravningsplatsen

Ostra KS-omradet, nord-sydlig sektion i gatan vister om sjukhusparken

Astrid Lindgrens
barnsjukhus
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Ostra Karolinska sjukhusomradet

Da inflyttning paborjas 1 det nya sjukhuset fristills ett stort antal bygg-
nader och ytor fér nya verksamheter och anvindningsomraden. Ostra
KS-omradet kan pa sa sitt omvandlas till en stadsmiljé med ett blandat
innehall. Utéver kommersiella lokaler med kontor, forskning och vard
bedéms delomradet kunna innehalla en stor andel ligenheter.

En blandning av verksamheter och bostidder i ny och
ildre bebyggelse

Omradet karakteriseras av manga kulturhistoriskt intressanta byggna-
der och den centralt placerade sjukhusparken. Det har ocksad ett sam-
hillshistoriskt virde dd det utgdr Sveriges forsta riktigt stora sjukhus
nir det stod klart 1940. Sjukhusomradet fortitades sedan successivt
utifran funktionalismens ideal med “hus i park”. Fértitningarna som
gjorts har medfort att den ursprungliga strukturen och idén med “hus
1 park” delvis har blivit otydlig. Planforslagets struktur syftar till att ge
en bittre orienterbarhet i omradet och ger maojlighet att bevara delar av
nuvarande stadsrum och byggnader som ir kulturhistoriskt eller fast-
ighetsekonomiskt virdefulla samtidigt som den skapar férutsittningar
for fortitningar inom omradet.

I motet med befintlig bebyggelse av institutionskaraktir och mot det
omgivande landskapet bor ny bebyggelse utformas med en Gppnare
struktur. For att fa en levande stadsmilj6 dr det viktigt med en bland-
ning av olika anvindningar och ett rikt serviceutbud. De olika kvarte-
ren kan innehalla bade kontor och bostider och férses med publika
bottenvaningar, enligt samma princip som i NKS-kvarteren.

Strik och gator

Den foreslagna gatustrukturen utgér fran huvudbyggnadens form och
riktningar, som med sin volym och historik dr identitetsskapande for
hela stadsdelen. Befintlig gata norr om huvudbyggnaden forlings at
Ostet, liksom en ny gata sdder om huvudbyggnaden. Vid gatornas slut
skapas utblickar 6ver Brunnsviken och det omgivande landskapsrum-
met.

Med planerad 6verdickning av vigomradet i Stockholm och en ny
trafikplats vid Haga sodra forindras det strukturella sammanhanget
tor KS-omradet. Befintlig gatustrickning vaster om Neurokvarteret
och Eugeniahemmet kan forenas med en férlingning av Dalagatan.
Med foreslagen bro 6ver E4/E20 for gidende och cyklister uppnas vid
Dalagatans slut ett mycket viktigt samband till Hagaparken och Na-
tionalstadsparken. Detta innebir att hela utvecklingsomradet och sir-
skilt 6stra Karolinska fir en visentligt bittre tillganglighet till Haga-/
Brunnsvikensomridet. Aven Hilsingegatan ges en férlingning till Gstra
KS-omridet. Den kan fortsitta som gata till torgbildningen framfor
Radiumhemmet eller pga hojdskillnader 6verga som gangvig via trap-
por genom parken. Fragan studeras vidare 1 detaljplaneskedet.

En cirkulationsplats foreslas anordnas vid korsningen mellan Solna
kyrkvig, Karolinska vigen och infarten till 6stra KS-omradet for att
skapa en bittre trafiklésning och ge en mer ordnad entré till stadsdelen.
Korsningen ska utformas for att skapa god kontakt f6r gaende. Planer
finns att genom huvudbyggnaden Sppna upp en portik for att skapa
ett offentligt gangstrak i nord-sydlig riktning, for att stirka sambandet
mellan sjukhusparken och Norra begravningsplatsen.

59

20
A
~
BN
~
A
N
~
QU




60

Eugeniahemmet

I 6st-vistlig riktning 4r Akademiska straket — Sjukhusparken och f6r-
lingningen mot Eugeniahemmet viktigt strak for kopplingen mellan
gronomradena samt for giende. Utformningen av gang- och cykelvi-
gen ner till befintlig passage under Uppsalavigen ska forbittras.

Norrbackainstitutet 4r problematisk for den efterstrivade integratio-
nen mellan Ostra KS och Norra Station, som méjliggérs genom Gver-
dickningen av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan. Norrbacka kom-
mer ocksa 1 konflikt med de markansprak som det nya sjukhuset har.

Gronstruktur

Sjukhusparken utgor den storre parken, som tillsammans med omgiv-
ningen kring Eugeniahemmet dr del av gronstrukturen i omradet. Ett
gront strak forbinder dessa och det ar viktigt att anslutningen fran sjuk-
husparken till Akademiska straket samt mot Haga-Brunnsviken utfor-
mas pa ett bra sitt.

Sjukhusparken kommer fa en annan funktion dn idag, Parken avses
att fungera som narpark f6r boende och arbetande i dess nirhet. Nir-
parker bor ligga pa ett avstind upp till 300 m och ska kunna nas pa ett
trafiksdkert sitt for boende. Parken har idag tre huvudkaraktirer, en
bergspark med ddellévtrid i vister, en central 6ppen grispelouse och
bergspark med tall och berghillar i 6ster. Parkens grinser och entréer
avses att bearbetas med nya avgrinsningar i form av murar och staket.
Parken skall kidnnas saker att vistas i och vara tillginglig for alla. For att
understryka parkens offentlighet bor gator 16pa runt parken. Parkens
exakta storlek ska studeras vidare i kommande detaljplanearbete lik-
som héjden pa tillkommande kvarter séder om parken for att medge
tillrackligt solinfall.

Kulturhistoriska varden

Den 6stra delen av KS-omridet betecknas i OP 2006 som en samman-
hingande virdefull milj6 enligt PBL 3 kap 12§.

I den kulturhistoriska utredningen 6ver KS-omradet bedéms Hu-
vudbyggnaden, del av Radiumhemmet, Psykiatribyggnaden, Eugenia-
hemmet, Blindhemmet och Solnadals virdshus vara av byggnadsmin-
nesklass. Dessa byggnader avses att bevaras. Blindhemmet och Solna-



dals virdshus kan behova flyttas till andra ligen. Som sarskilt virdefulla
byggnader enligt PBL §3:14 redovisas i utredningen Norrbacka, Nya
hemmet, Borgmistarvillan, del av Apotekskvarteret, Administrations-
byggnaderna m fl. Av dessa avses Norrbacka, Nya hemmet och Apo-
tekskvarteret att rivas. Aven sjukhusparken liksom parken éster om Eu-
geniahemmet har kulturhistoriskt virde. I kommande detaljplanering
bor skyddsbestimmelser inforas dir detta bedéms limpligt. Utover ett
flertal byggnader med kulturhistoriska virden avses bebyggelse med
fastighetsekonomiskt virde bevaras, som till exempel kvarteret som for
nirvarande hyser Astrid Lindgrens barnsjukhus.

Kvarteret kring Eugeniahemmet kommer att bibehallas med karak-
tiren “hus i park”. Blindhemmet féreslas flyttas till detta omrade. Aven
psykiatribyggnaden bevaras i dess sammanhang med gronska s6der om
byggnaden. I anslutning till dessa byggnader kan ny bebyggelse kom-
pletteras dir det bedéms limpligt, med hinsyn taget till de befintliga
byggnaderna avseende avstand och skala.

Ny bebyggelse

Ny bebyggelse utformas med god anslutning till befintlig bebyggelses
karaktir och lige inom omradet. Avvigningar ska goras bade utifrin
behovet att definiera gaturum och skapa en 6ppenhet gentemot den
ildre bebyggelsen. Intill gator som dr hart trafikerade maste bostads-
bebyggelsen utformas sa att en tyst sida skapas. Behov av bullerskyd-
dande atgirder behéver studeras vidare under detaljplaneskedet.

Entréplatsen framfor huvudbyggnaden blir ett viktigt stadsrum i det-
ta delomrdde. Utformning av trafiklésning och platsen framfor norra
entrén kommer att studeras vidare i den fortsatta planprocessen. Moj-

lighet finns att bussterminalen som funktion bibehalls pa denna plats,
men ges en annan utformning. Huruvida Solnadals virdshus kan ligga
kvar eller flyttas till ett mer skyddat lige kommer ocksa fortsattningsvis
att studeras.

Ett annat viktigt stadsrum inom Ostra KS-omradet dr platsen fram-
for Radiumhemmet som forstirks. Denna plats ar ocksa ett mojligt lige
tor vindande busslinjer, dir bussarna foreslas kora runt kvarteret och
angora vid kantstenshallplatser.

I kvarteren nirmast Solna kyrkogird kan bostider uppféras. Bebyg-
gelsen planeras med uppbrutna volymer i en mattlig skala, for att ge
utblickar och en passande 6vergang mot kyrkogarden.

Nirmast Uppsalavigen planeras for verksamheter och bostider.
Bebyggelsen uppfors tillbakadragen frain Uppsalavigen och omradet
niarmast Uppsalavigen ska utgbras av naturmark som Gvergang mot
Nationalstadsparken. Ny bebyggelse 6ver Norra linkens befintliga och
tillkommande vigtunnlar ska anpassas efter deras konstruktioner.

Befintliga byggnader pa Ostra KS-omridet har hojder mellan fyra
till 4tta vaningar (med enstaka undantag) och utgangspunkten for ny
bebyggelse dr motsvarande hojder.

Haga sodra

Planférslaget redovisar en omdaning och f6rskéning av Uppsalavigens
utformning 6ster om delomradet. Eugeniatunnlarna samt Karoliner-
och Stallmastartunnlarna férlings 1 nedsinkt lige norrut till Norra be-
gravningsplatsens sydostra horn. En rondell, som ersitter den nuvaran-
de, ytmassigt 6verdimensionerade trafikplatsen, kopplas till en fyrfiltig
Uppsalavig i ytldge fram till Norrtulls cirkulationsplats. Dirigenom kan
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Ny trafikplats Haga sddra och bebyggelsevolymer sett fran norr, AIX arkiekter

en vacker och representativ infart till Stockholm frin norr skapas, med
minskad vigbredd med 6kade gronytor och tridplanteringar. Detta ger
en bittre anslutning mot Hagaparken och Nationalstadsparken.

Norr om tingshuset, pa ytan av den nuvarande trafikplatsen, kan en
planterad kulle byggas upp, dir en gang- och cykelbro fran KS landar,
med slingor och trappor ner till Hagaparken. Annerovigen kan anslu-
tas till rondellen, vilket méjliggdr busslinjer och hallplatser som idag.
Alternativt kan busshallplatser forliggas utmed Uppsalavigen norr om
Norrtull, i anslutning till ging- och cykelstriket under vigen. Annero-
viagen kan da goras till atervindsgata. Gang- och cykelstriket fran Sol-
na kyrkvig foreslas fortsitta vister om Uppsalavigen ner till befintlig
underfart i hjd med Stallmistargarden.

skl e = T Ul e F i o

Bebyggelsevolymer sett fran Solna kyrka, AIX arkitekter

Planférslaget f6r Ostra Karolinska sjukhusomradet innebir:

—  Omradet omvandlas till en blandad stadsmilj6 f6r forskning,
kontot, bostiader och vird

—  En tydligare gatustruktur skapas

—  Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse av byggnadsminnesklass
bevaras

—  Sjukhusparken och omradet kring Eugeniahemmet bevaras
som gréna omraden

—  Tva torgbildningar bevaras och stirks, vid nuvarande huvud-
byggnaden och vid Radiumhemmet



Karolinska - kommunal och landstingskommunal service

Skolor och forskolor

Idag har Solna 6verkapacitet i det skolomrade som ligger narmast
Karolinska, vilket innebir att staden inte planerar for nya skolor. Med
utbyggnaden av bostider inom KS-omradet behovs ett antal forskolor.
Fristaiende forskolor ar i princip det 6nskvirda, men i den tita stads-
strukturen kan hela eller delar av kvarterens bottenvaningar avsittas for
torskoleverksamhet. Forskolor bor vara placerade sa att barn och per-
sonal litt och sikert kan ta sig till grénomraden samt dar luftkvaliteten
ar bra. Infor detaljplanering med bostider bor en ny Gversyn goras av
behovet av antal férskoleplatser.

Pa KI finns gymnasial och eftergymnasial utbildning inom fastighe-
ten dir Kontrollkontoret dr beldget. Diarmed skapas en framtida gym-
nasieskola 1 stadsutvecklingsomradet.

Aldreomsorg och bostider fér funktionshindrade

Inom Solna kan det komma att finnas behov av alternativa och flexibla
former av ildreboenden, som seniorboenden 55+ och seniorboenden
65+, med vissa gemensamhetslokaler och viss service. Det kan dven
finnas behov av bostider for psykiskt och fysiskt funktionshindrade.
Dessa bostider behdver byggas sa flexibelt som mdjligt, sa att de dven
kan anvindas f6r andra andamal.

Nirsjukvard

Det framtida behovet av nirsjukvard inom omradet behover utredas
vidare. Kvarteret/lokalerna dir Astrid Lindgrens barnsjukhus ar beli-
get skulle kunna vara limpligt f6r denna verksamhet.

Idrott

I takt med att Solna far fler invanare vixer ocksa behovet av idrottsplat-
ser och idrottshallar. Sirskilt behovet av idrottshallar dr stort. Dessa bor
med fordel planeras sa att de kan samnyttjas av bade skola och féren-
ingsliv. En samordning bor ocksa efterstrivas med de eventuella behov
som det nya sjukhuset och Karolinska Institutet kan ha av idrottsytor
och hallar f6r personal, studenter och for rehabilitering av patientet.
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Delomriade Stockholm — Norra Station

Norra Stationsomradet 16per genom en Sppen dalgang frin Norrtull
1 6ster till Karlberg 1 vister. Stadens front avgransar omradet 1 sdder
med bebyggelse som tillkom under 1900-talets f6rsta hilft. Stenstadens
definitiva grins markeras i Norra Stationsgatans slutenhet dir stora
sammanhingande kvarter med arbetsplatser separerar boende fran jirn-
vigsverksamheten. Bebyggelsens industriella karaktir exponeras mot
stationsomradets 6ppna vig- och jirnvigslandskap. Norr dirom reser
sig Norrbackainstitutet pa Karolinska berget och dominerar stadsbilden.
Karolinskaomradet dr topografiskt avskilt fran den historiska staden.

Sedan godshanteringen slutligt avvecklades under 1990-talet priglas
omradet av temporira verksamheter. Den laga tegelbebyggelsen ligger
fritt i landskapet, dar sirskilt den tornférsedda expeditionen dr framtri-
dande, det sa kallade ”Klockhuset”. I magasinsbyggnaderna pagar de-
taljhandel och bangiarden domineras av parkeringsplatser. Virtabanan
som dnnu dr 1 drift skir genom omradet i 6st-vistlig riktning, parallellt
med motorvigen som foljer kommungrinsen 1 6ppet schakt.

Norrtullsomradet dr en av Stockholms dldsta bevarade och viktigaste
stadsentréer som fortfarande 4r i bruk. Den ursprungliga entréaxeln var
riktad mot det bevarade tullhusparet fran 1730-talet och trafiken pas-
serade mellan byggnaderna pa vig mot Norrtullsgatan. Uppsalavigens
nuvarande lige pa en f6rhéjd bank oster om tullhusen har degraderat
den historiska entrén till en anonym och kaotisk trafikplats.

Framtidsbild av Norra Stationsomradet

I grinslandet mellan den historiska stadens intensitet och Hagapar-
kens grona lugn, kommer en attraktiv stadsmiljé vixa fram nir Va-
sastaden nu ska utvidgas. Ndgon liknade operation har inte foretagits
sedan 1930-talet, dd Girdets bebyggelse tillits vixa Gver den historiska
stadsgrinsen.

Nir stationsomradets 6dsliga industrilandskap omvandlas till en le-
vande stadsdel, beh6vs en urbanitet som foérnyar stenstadens arkitekto-
niska uttryck och pa samma gang tar fasta pa den stockholmska karak-
tiren. Den nya stadsmiljon innebér en pataglig kontrast mellan sluten-
het i den privata sfiren och 6ppenhet 1 den offentliga, mellan avskild
intimitet och storslagen offentlighet. Den titt befolkade stadsdelen ger
forutsittningar for en intensiv kommersiell service, som bidrar till en
vital och trygg stadsmilj6é 6ver hela dygnet. Boende, kultur, service och
foretagande kompletterar varandra 1 ett stindigt pulserande stadsliv.

Den nya stadsdelen dr avsedd att locka den som vill ha tillgang till
ett brett spektrum av moijligheter pa ort och stille, likavil for den som
snabbt vill forflytta sig 6ver regionala eller nationella grinser — kol-
lektivt eller individuellt. Har finns ocksa rum fér vardagsflanéren med
héga krav pa stadsmiljon. Den urbana scenen ges en inramning som
inbjuder till méten mellan olika kulturmonster och méinniskor. Offent-
liga platser, grona gardar och takterrasser blir gemensamma vardags-
rum for rekreation och socialt umginge, det goda livet. Bostadshusens
stenfasader tillats skjuta i h6jden, liksom den klattrande grénskan. Spe-
let mellan det urbana och det organiska priglar den nya stadsdelen pa
Norra Station - en ekourbanitet har satts i system.
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Stadsplanegestaltning - med utgangspunkt i

stadens monster

En utgangspunkt for gestaltningen har varit Stockholms koncentriska
stadsplan fran 1600-talet som har givit gatorna pa malmarna bestim-
da riktningar. Vasastadens gator foljer den riktning som utstakas av
Drottninggatan. Det lingstrickta bostadskvarteret anvindes kontinu-
erligt i stenstaden fram till 1800-talets slut, och har genomgaende place-
rats 1 stadens rutnat med kortsida mot norr. Bebyggelsens tithet 6kade
successivt for att nd sin kulmen kring férra sekelskiftet. Stadens be-
byggelsefront hade dé natt fram till Karlbergsvigen och Vanadisvigen.
Under 1900-talets borjan dndrades emellertid stadsplaneidealet, frin
det regelbundna rutnitet till ett ménster som kunde hanteras mer fritt.
I Réda Bergsomradet, som byggdes strax direfter, dr kvarteren oregel-
bundna, gardarna 6ppna och bebyggelsens hojd sinkt.

cifl. RseRiifan

Det gamla Klockhuset bevaras pa sin ursprungliga plats och fir en central och
framtridande roll p4 det nya Norra Statonstorget. Foto: Sbk/Infobild

Etablering av godsbangarden pa 1920-talet paverkade Norra Sta-
tionsgatans utformning, Stora kompakta kvarter skdrmar av stations-
omradet och stadsdelens huvudgator ir riktade diagonalt mot Norr-
tull och Torsplan. Norrmalms klassiska riktning bibehélls endast i
Hailsingegatan och Dalagatan som har forlingts dnda ner mot Norra
Stationsomradet. Kvartersmonstret 1 norra Vasastaden dr saledes en
kombination av tva stadsbyggnadsideal, dir det regelbundna och ore-
gelbundna stadsrummet samverkar och berikar varandra. I Vanadisplan
m6ts dessa bada planideal, liksom i Upplandsgatans fond mot norr och
i gaturummet Tre Liljor.

Utbyggnaden av en ny stadsdel pa Norra Stationsomradet forutsit-
ter att Norra linken/E4/E20 och Virtabanan dackas 6ver frin Sol-
nabron till Norrtull. Dirigenom férsvinner dagens miljostorningar
och barriirer sa att Vasastadens gatustruktur obehindrat kan utvidgas

Norrtull mot norr, 1928. Almberg & Preinitz



norrut mot Karolinska. Hirigenom férindras Norra Stationsomradets
topografiska villkor pa ett avgérande sitt sa att kontakter med hojdpar-
tierna pa Karolinska kan etableras. Genom en konsekvent férlingning
av det klassiska stadsbyggnadsmonstret i nordsydlig riktning blir Norra
Stationsomradet en integrerad del av Vasastaden. Den nya stadsdelen
viaxer fram lings fem bidrande kommunikationsaxlar. I vister moter
Torsgatan Solnavigen, i Oster pekar Norrtullsgatan mot Norrtull och
diremellan knyter Givlegatan, Hilsingegatan och Dalagatan samman
Vasastaden med Karolinska.

Under 1800-talets slut anlades runt Stockholms innerstad breda es-
planader som skulle avsluta stenstadens tita kvartsmonster. Nu ges
mojlighet att fullborda det stockholmska esplanadsystemet med ett
nytt sammanhingande gront rum genom Norra Station. Det innebir
att Valhallavigen, Sveaviagen och Karlbergsvigen kommer att foérenas

1 ett kommunikationsstrak som férhéjer boendekvalitet och stadsbild i
norra innerstaden.

Det nya omradets biarande motiv i Ost-vistlig riktning blir den nya
“Norrtullsallén” — ett gront strak som Gvergir i ett langstrackt parkrum.
Kommunikationsbehov mellan dels Karolinska Institutet och Veten-
skapsstaden, dels Karlbergs Slottspark och Hagaparken méts 1 Norr-
tullsalléns generésa parkrum. Runt Norrtull 16per ”Norrtullsringen”
som far en cirkulir form och ansluter till Norrtullsallén, Sankt Eriks-
gatan, Norrtullsgatan och Sveavigen, for att direfter fortsitta vidare
genom Bellevueparken och ansluta till Valhallavigen.

Mellan den gamla och den nya stadsdelen omvandlas den splittrade
Norra Stationsgatan till en sammanhingande svagt béjd huvudgata
som forenar Vasastaden och Norra Station och pa samma gang marke-
rar Vasastadens historiska grans. Gatan blir tillsammans med Solnavi-
gen omradets biarande huvudgata for bil- och kollektivtrafik.

I grinslandet mellan den historiska innerstadens intensitet och Hagaparkens gréna lugn, kommer en attraktiv stadsmiljo att vixa fram nir Vasastaden nu ska utvidgas.

Foto: Sbk/Infobild
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”Norrtullsparken” behandlas som Hagaparkens grona utlépare. Genom en svag lutning mot Norrtull och Hagas 6ppna landskap i Gster forenas de grona rummen. Parkens konvergerande form

betonar perspektivet och forstirker sambandet med Norrtull som omridets centrala nav. Illustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter/ Claudius



Parker och torg

En omsorgsfull utformning av det offentliga rummet pa Norra
Station uppmuntrar gaende, dr kontaktskapande och frimjar stadslivet.
Gaturummen ir avsedda for en generell anvindning, som inbegriper
gang-, cykel- och motortrafik. Nagon trafikseparering férekommer inte
i det aktuella omradet. Alla gator och strak dr genomgaende och 6ppna
for allminheten, men gestaltas individuellt utifran dess specifika lige
och bebyggelsestruktur.

Norrtullsparken

Det nya ”Norrtullsparken” mellan Gévlegatan och Norrtull ar omradets
sociala och arkitektoniska hjirta — en motesplats, fredat fran genom-
fartstrafik och omgivet av bostadskvarter med restauranger och detalj-
handel i bottenvaningarna. Det blir en oas med folkliv och en mangtald
av aktiviteter. Parken skall med sin tydliga identitet, behagliga skala och
stadsmassigt grona karaktar, utstrala en vilkomnande hemkansla.

Ambitionen ir att behandla dess gréna rum som Hagaparkens utl6-
pare. Genom en svag sluttning mot Norrtull och Hagas 6ppna land-
skap 1 Oster skapas en visuell kontakt som minskar distansen och istillet
torenar de olika grona rummen. Parkens konvergerande form betonar
perspektivet och forstirker sambandet med Norrtull som omradets
monumentala nav.

Torsplan

I métet mellan Solnavagen och Norra Stationsgatan vidgar sig ga-
turummet och hir vid den gamla tullgrinsen anliggs ett tornpar pa
torget. Fran Solnavigen utgor byggnaderna en fond i Torsgatans
axel och markerar entrén till den historiska stenstaden och tll det
nya Norra Stationsomradet. Den foreslagna héjden ansluter 1 sin

skala till Wenner-Gren Center. Kring tunnelbaneuppgangen vid
Torsplan kan detaljhandel etableras och spridas in i Norrtullsparken.

Norra Stationstorget

Vid Norrtullsparken, mot Norra Stationsgatan, ligger ”"Norra Stations-
torget”. Hir bevaras det sa kallade Klockhuset pa sin ursprungliga plats
och platsens historia avldses i byggnadens tegelarkitektur som minner
om jarnvigsverksamhetens tidigare nirvaro. Torgets topografi ger goda
mojligheter att anldgga sittgradinger och anvinda rummet f6r utom-
huskonserter.

Norrtull

Norrtull utformas som en virdig entréport till huvudstaden. Den nya
platsen gestaltas utifran den historiska axeln mot tullhusparet som ater-
igen trider fram i stadsbilden. Hagaparken moter den nya stadsfronten
1 ett monumentalt gront stadsrum av Karlaplans storlek. I métet med
Uppsalavigen formas en stjarnplats som tar emot Sankt Eriksgatan
och Sveavigen. Centralt 6ver platsen passerar Virtabanan med ett spar
pa en ny bro, som med sina titt placerade stod for tankarna till en klas-
sisk akvedukt. Norrtull gestaltas som en del i ett boljande parklandskap
och bildar en skal med ligpunkten i mitten under jarnvagsbron, vil-
ket tillsammans med Norrtullsparkens sluttning forstirker sambanden
med Hagaparken. Genom en planskild férbindelse stirks koppling-
arna mellan innerstaden, den nya stadsdelen och Nationalstadsparken.

Tullhusen bevaras 1 sitt ursprungliga lige och fiar med den nya ge-
staltningen en tydligare roll bade mot norr och soder vid det rektangu-
lira ”Tullhustorget” i Norrtullsgatans fond. Hir finns mojligheter for
utevistelse och serveringar.
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Norrtullsparken sluttar ned mot Norrtull och ansluter till gdng- och cykelférbindelse lings jarnvigsbron. Jirnvigen leds i tunnel genom bebyggelse och under parken. Illustration:
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Norrtull utformas som en stjarnplats med de historiska tullhusen bevarade i sitt ursprungliga lige.

Fran Notrtull I6pet den nya ”Notrtullsallén” visterut mot Katlberg och KI/KS.

Foto: Sbk/Infobild
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Det nya tornparet vid Torsplan bildar ett fondmotiv i Torsgatan och markerar entrén till stenstaden och Norra Stationsomridet. Foto: Sbk/Infobild



'Tldlgare framtagen skiss for Vistra Norra | Statl QOIﬁ edovisar ett Smalare
strak i Ost-vistlig riktning lings motorvagen }ia bllden ansluter i inte
till den nya Notrtullsallén i planforslagets huvuds 1. Fortsatta stu

far utvisa hur denna del av projektet kan gestaltas ed hﬁnsyn till tekm

och ekonc)xmska forutsattnmgar

\
AN

I 6ster pa fore detta bensinstationstomten hojs marken till jarnvags-
bankens niva sa att en attraktiv utsiktspunkt 6ver Brunnsviken skapas.
Marken utgér en del av Nationalstadsparken men har klassats som “re-
dan ianspraktagen mark”. Bensinstationstomten planeras som idrotts-
park som delvis kan underbyggas med en inomhusanligegning. Till
idrottsparken leder ett gang- och cykelstrak planskilt 6ver Sveavigen
och vidare till Hagaparken. Hir fortsitter Norrtullsallén och det gang-
och cykelstrak som I6per lings jarnvigen pa den nya bron.

Runt den nya stjarnplatsen foreslas bostadsbebyggelse som tydliggor
platsens cirkuldra form och ges utblickar mot det historiska park- och
vattenlandskapet. Bebyggelsen utformas sa att gillande miljokvalitets-
normer uppfylls. Den vistra delen 6ver tunnelmynningarna ges ett of-
fentligt innehall med till exempel hotell- och kongressanliggning. Med
den cirkulira platsbildningen skapas en tydlig entré som férenar den
historiska staden med det omgivande parklandskapet.

”Det stockholmska esplanadsystemet” kan fullbordas med ett
nytt sammanhingande gront strik genom Norra Station. Den nya
“Norrtullsallén” férhojer boendekvalitet och stadsbild i norra innerstaden.

Foto: Sbk/Infobild
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Pa Norra Stationsomradet kommer nya offentliga rum av hog kvalitet att skapas f6r rekreation och detaljhandel. Illustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter



Den nya bebyggelsen

Efter andra virldskriget har det svenska bostadsbyggandet i huvudsak
skett utanfor stadskirnorna i de nya férorterna, medan innerstiderna
drabbats av kontorisering. Boendestandarden har 6kat och stadslivets
forutsittningar visentligt férsimrats da antalet boende i innerstaden
halverats. Under de tva senaste decennierna har stadsbyggandet inriktats
pé att aterstélla den urbana balansen genom att 6ka exploateringen och
bygga staden inat. Nar innerstaden nu expanderar, Sppnas ett unikt till-
falle att rejilt forstirka dess urbanitet. I zonen mellan de stora arbetsen-
klaverna Karolinska och Vasastaden, dr det nédvindigt att forstirka bo-
endet for att aterstilla en god balans mellan boende och arbete.

Norra Stationsomradet ligger idag 1 en sinka. Genom 6verdickning-
en bildas istillet en sluttning som 6ppnar sig mot sédersolen fran Ka-
rolinska ner mot den historiska staden. Bebyggelsen smilter in i stads-
silhuetten genom att byggnaderna anpassar sig till Norra Stationsga-
tans h6jd. Med Karolinskaberget i ryggen skapas en sammanhingande
struktur som kléttrar pa sydsluttningen.

I omradet foreslas rektangulara kvarter vars hojd anpassas till Norra
Stationsgatans sddra bebyggelseskala. Mot det langstrickta parkrummet
tillats en resligare bebyggelse. Byggnadsvolymerna ir vertikala fOr att ryt-
misera gaturummet. Goda ljusférhallanden uppnas genom aterkomman-
de 6ppningar mot girdarna. Den foreslagna tita och 6ppna planformen
ger manga yttre horn som ar en virdefull kvalitet f6r den enskilda bo-
staden. Det innebar att ligenheterna vetter at flera vaderstrick, ges tysta
sidor och 6ppnar mojligheter f6r meningsfullt orienterade uteplatser.

Den nedersta vaningen planeras for kommersiella lokaler 1 kvarterets
fulla storlek, resterande vaningar planeras for bostdder. Bebyggelse-
strukturen skapar méjlighet till en flexibel anvindning f6r bostider el-
ler kommersiella lokaler. Vissa kvarter laimpas f6r verksamheter i storre
eller mindre grad, till exempel i sarskilt bullerstorda ligen.

Vister om Solnavigen ir stationsomradet betydligt smalare och av-

gransas 1 norr av det Oppna viglandskapet. Endast Virtabanan forliggs
hir 1 tunnel sa att marken kan anvindas for bebyggelse. Omradets ut-
formning och huvudsakliga anvindning styrs av hoga krav pa att full-
gott bullerskydd och god luftkvalitet kan tillgodoses. Den Ost-vistliga
Norrtullsallén I6per genom omridet och delar marken i tva bebyg-
gelsezoner. S6der om Norrtullsallén kan bostadskvarter byggas som
tullfljer bebyggelsemonstret i centrala Norra Station. Omradets norra
kant innehaller arbetsplatser som skiarmar av och skyddar bostiderna
frin trafikstorningar pa Norra linken/E4/E20.
Omradets arkitektoniska huvudtema formuleras av den omgivande
stenstadens enkla och héllbara sprik, grundad pa stenstadens gestalt-
ningsprinciper dir den arkitektoniska fornyelsen sker i den enskilda
fastigheten. Vasastaden som levande stadsmiljo utgdrs av bostadskvar-
teret och enstaka offentliga byggnader, vilka har stor betydelse som
identitetskapande landmarken. En dominans av boende, kommersiell
bottenvaning, en jaimn férdelning av smafoéretag 6ver stadsdelen ar helt
avgorande for dess attraktivitet.

Bostadskvarteret

Bostadskvarteret pa Norra Station tar fasta pd stenstadens kvarter-
stypologi. I Vasastaden har kvarteret traditionellt delats upp 1 ett
flertal separerade fastigheter, ddr gatu- och gardshus ir struktu-
rens kidnnetecken. P4 Norra Station vidareutvecklas denna grund-
typ, men kvarterets inre far ett gront sammanhingande gardsrum.
Den aktuella bebyggelsestrukturen ger garden en upprepad rums-
sckvens med olika karaktir och anvindning. Bebyggelsemonstret
innebdr ocksa att den langstrickta gatukorridoren rytmiseras.

I varje kvarter planeras for gronskande takterrasser 1 en vl avvigd kom-
bination mellan det privata och det gemensamma. Aven hir ger den aktuel-
la strukturen méjlighet till tydliga rum, vilka gestaltas for olika funktioner.
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Den nya ”Norrtullsparken” blir omrddets sociala och arkitektoniska hjirta — en métesplats, fredat frin genomfartstrafik och omgivet av bostadskvarter med ett
rikt kommersiellt utbud i bottenviningarna. Illustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter / Claudius



Service och fritid

I angrinsande del av Vasastaden finns ingen Overkapacitet vad giller
skolor och annan kommunal service. Exploateringen av Norra Station
innebir dirfér behov av utbyggd service och bland annat ett flertal
torskolor, en eller flera skolor med integrerad fritidsverksamhet samt
idrottsanliggning. Aven dldreboende och olika former av gruppboende
kan komma att behovas.

Erfarenheter fran nya bostadsomraden, som exempelvis Hammarby
sjostad, visar att i ett forsta skede kommer 10-11% av befolkningen att
vara barn i skolaldern 6-15 ar. Med en beriknad befolkning om 8000
personer i Stockholm-Norra Station innebdr det ca 800-900 skolbarn
nir hela Stockholm-Norra Station ir inflyttat. Enligt USK:s befolk-
ningsprognos for andelen barn i aldern 1-5 ar generar de nya invanarna
ungefir samma antal forskolebarn. Férskolorna och skolorna bor dar-
med planeras in pa ett tidigt stadium for att ha god beredskap for de nya
invanarna utan att behéva placera barn provisoriska paviljonger. Inom
Norra Stationsomradet behdvs cirka 900 nya foérskoleplatser. Behoven
av lokalyta f6r forskola uppgar till ungefir 9 000 kvm. Dessa behov kan
variera 6ver tiden och kommer att tillgodoses inom kvartersmarken.

I den tita exploateringen ar det svart att skapa fristiende forskolor.
Istillet kan forskolorna iansprakta bottenvaningen i en fastighet som ar
placerad sa att det ar latt att ta sig till gronytor pa ett sakert sitt. Plats for
forskoleverksamheten ska avsittas i detaljplanen och byggherrar infor-
meras redan vid markanvisningen om behovet av lokaler till férskola.

Antalet skolbarn inom Norra Stationsomradet uppskattas till 400.
Om varje klass bestar av omkring 25 barn beh6vs en skolenhet med
lokaler f6r 16 klasser, omkring 6 000 kvm. Lokalisering f6r skolenheten
ir knappast méjlig inom omrédet, utan bor sokas i ndiromradet.

Brunnsviken, Sjukhusparken, den nya Norrtullsparken och idrotts-
parken pa den f.d. bensinstationstomten vid Norrtull 4r och kommer

att vara viktiga omraden for rekreation och motion. Bra och trygga
kommunikationer till och fran dessa omraden ir av storsta betydelse.

Bibliotek samt annan kultur- och fritidsverksamhet frimst riktad till
barn och ungdom, kan forstirka stadsdelens attraktivitet. Mojlighet kan
finnas att placera ett kulturhus/bibliotek vid den nya Norrtullsparken,
sd att dess funktion som offentlig métesplats stirks.

Staden som barnens livsmiljo

Stadens karaktir som livsmiljo dr allmant starkt begrinsande for min-
dre barns frihet till sjilvstindig rorelse. I gengild ryms en mangfald av
stimuli 1 form av minniskor, aktiviteter och material. Det 4r dock vik-
tigt att inte varje yta dr entydigt planerad. Om stadsmiljon gors mycket
varierad i den nira skalan, hird/mjuk, tit/Sppen, vilkind/ovintad,
kan den ge limpliga stimuli 1 relation till varje barns 6kande dlder och
mognad samt 6ka lusten att vistas i det gemensamma uterummet.

For barn dr det viktigt att dven den nirmaste miljon kring hemmet
innehéller rik variation i form, firg, dagsljus, konstljus och material.
Sadana kvaliteter stodjer barns férmaéga att orientera sig. Barns lek blir
ofta ljudlig och grannars 6nskan om tystnad kriaver uppmairksamhet
pa ljudavskiljning. Viktigt dr att narmiljon ger tillfillen och platser for
goda moéten under alla drstider. Utformningen bor dven medge anpass-
ning till nya behov och virderingar som uppstar ur det sociala livet.

En bred blandning av bostdder av olika storlek, stil och kostnad
okar omradets livfullhet och sociala hallbarhet. Detta édr en grundsten
1 stadsmdssighet men som ocksa rymmer manga konflikter, 1 basta fall
kreativa.

Uppdelning av stadsmiljon 1 kvarter skapar en skala och identitet som
underlittar for barn att kinna igen sig. Gott dagljusinfall pa gard ér vik-
tigt £6r lekmiljon. Kontakt mellan bostad och lekplats bor vara god.
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“Notttullsparken” sett fran Gavlegatan. Illustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter / Claudius



Sma barn klarar inte av trafiken och behéver en bilfri lekmiljé. Det
ar angeldget att barnens behov integreras i planeringen och att skapa en
trafikmilj6 som blir mer lattforstaelig for nagot dldre barn. Dirfor bor
den trafikmilj6 som planeras inom kvarteren bestd av enkelfiliga gator
med ldga trafikfloden och begrinsade hastigheter. Behovet av back-
ningsrorelser bor ocksa minimeras.

Mycket god kollektivtrafik minskar behovet av bilar. Det ér viktigt att
gangvigar till och fran héllplatser dr konsekvent genomtinkta mellan
malpunkter f6r barn — hem, skola, lekplats, park osv. Dock maste den
tata kollektivtrafiken skiljas fran behovet av lugn boendemiljé.

Trafik

Lokalgatunit

Lokalgatorna i omradet ges en likartad gestaltning och berdknas fa matt-
liga trafikmingder. Norrtullsallén fredas helt fran genomfartstrafik.

Norra Stationsgatan

Gatan omvandlas till en sammanhingande stadsgata och blir tillsam-
mans med Solnavigen stadsdelens barande huvudgata som kan komma
att trafikeras med nirmare 20 000 fordon/dygn (f/d), vilket ungefirli-
gen motsvarar nuvarande trafik pa Fleminggatan. Gatan skall 1 planfor-
slaget dven trafikeras av bussar i linjetrafik.

Befintlig avfartsramp frin Essingeleden kommer att flyttas frin
Norra Stationsgatan till Solnabron, vilket ger minskad trafikmingd pa
Norra Stationsgatan. Exploateringen utmed Norra Stationsgatan inne-
bir att den totala trafikmingderna dnda Okar.

Torsgatan/Solnabron/Solnavigen

Straket knyter ithop Stockholm och Solna centrum och har ocksa en
viktig sammanbindande funktion mellan Karolinska Sjukhuset och

Karolinska Institutet. Det dr ett av de tyngst trafikbelastade striken
genom planomradet och kan i sin mest belastade del komma att trafi-
keras av 35 000-40 000 fordon/dygn (f/d) ar 2030. De minst belastade
delarna bedéms fa 20 000-25 000 f/d. Gatans bredd kan komma att
behova anpassas till trafikbelastningen och hela strickan maste stude-
ras noggrant i detta avseende.

Hela straket kommer att trafikeras av bussar, vilket n6dvindiggor sir-
skilda utrymmen for busshallplatser. For att undvika Gverbelastade kors-
ningar ar dven busskorfalt 6nskvirda. Ett viktigt cykelstrak 16per ocksa
lings gatan. Fastigheterna lings gatan skall ges ang6ringsmojligheter.

Torsgatans nuvarande sektion med ett korfalt i vardera riktningen,
sodergiende busskorfilt, parkering, enkelriktade cykelbanor samt
gangbanor pa bada sidor bibehalls, men gatan breddas i anslutning till
den nya korsningen vid Norra Stationsgatan.

Solnabron har begrinsad birighet och foreslds att byggas om 1 ett
nytt hojdlige och utformas som en gata med angéringsméjligheter till
fastigheterna. Busskorfilt foreslds 1 vardera riktningen.

Norrtull

Norrtull byggs om till en signalreglerad cirkulationsplats med tre kor-
falt. Till cirkulationsplatsen ansluter fem vigar; den nya Sveavigen,
Annerovagen, Uppsalavigen, Norra linken och Sankt Eriksgatan.

Cirkulationsplatsen bedoms bli hogt belastad och under rusningstra-
fik mycket hogt belastad. Ombyggnaden av Norrtull 6ppnar méjligheten
att flytta Sveavigen lingre norrut for att skapa en bittre anslutning till
stjdrnplatsen, ocksa denna gata far hog trafikbelastning, I det fortsatta ar-
betet ska utformningen provas med hansyn till kollektivtrafikens behov.

Ombyggnaden av Norrtull medfor att Sveavigen behéver flyttas
till ett nytt lige laingre norrut. Norrtull eller Roslagstull kommer att
tillsammans fungera som en fullstindig trafikplats. Detta medfor att
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trafikmangderna pa Nya Sveavigen och Cederdalsgatan dven efter 6pp-
nandet av Norra linken kommer att vara relativt héga. Vid tillfarten
mot Norrtullsplatsen krivs tre korfilt och vid franfarten kommer tva
korfilt in pa Sveavagen. Busshallplatser kommer troligtvis att behévas
lings strickan. Detaljutformning av gatusektionen skall studeras 1 sam-
band med detaljplanearbetet.

Det nya Norrtull féranleder trafikomliggningar dven vid Sveaplan.
Den exakta 16sningen ar dnnu inte fardigstuderad.

Angdring och parkering

Angéring och korttidsparkering foreslas lings kantsten pa gatorna inom
planomradet. For bostider och verksamheter skall parkering anordnas i
garage inom fastighetsgrinsen eller 1 dess niromrade. Utrymmet under
overdickningen kan anvindas f6r parkering i tva plan. Med parkeringstal
0,55 bilplatser per ligenhet beh6vs 55 000 kvm parkering fOr att ticka
bostidernas behov. Hogre parkeringstal kan ocksa tillgodoses. Dirutéver
tillkommer omkring 32 000 kvm parkering f6r kontorsfastigheterna.

Kollektivtrafik

Planférslaget forutsitter en forlingning av tunnelbanan frain Odenplan
till Norra Station/Karolinska sjukhuset. SL har tagit fram en idéstu-
die dir mojligheterna f6r en sadan utbyggnad undersokts och kommer
under varen 2008 att ta fram en forstudie. Om tunnelbana inte byggs
till omradet maste antalet busslinjer och busshillplatser 6ka visentligt.
Dessutom kan vissa gator behova breddas f6r att inrymma busskorfilt.
De gator som planeras att trafikeras av busstrafik 4r Norra Stationsgatan,
Dalagatan, ”’Sjukhusgatan”, Torsgatan/Solnabron, Tomtebodavigen
samt Karolinskavigen. Den planerade Citybanans station Odenplan
kommer att fa en uppgang vid Vanadisvigen i omridets omedelbara
nirhet. Tunnelbanan och Citybanan kommer sannolikt inte att finnas i
omradet ndr de férsta boende flyttar in.

Cykeltrafik

I 6st-vistlig riktning blir den nya Norrtullsallén det frimsta cykelstriket
och fredas helt fran genomfartstrafik. I 6ster ansluter Norrtullsallén till
en gang- och cykelférbindelse lings den nya jarnvigsbron och vidare mot
Hagaparken och Vetenskapsstaden. I vaster forgrenas Norrtullsallén
dels upp till KI/KS och cykelstraket genom sodra KI, dels vidare ge-
nom Vistra Norra Station for att ansluta till befintlig ramp o6ver till
Karlbergs slottspark. Rampen gestaltas endast for gang och cykel. Hir
ansluter Norrtulsallén dven till Karlbergsvigen och Tomtebodavigen
vid nya “Karlbergsplan”.

I nord-sydlig riktning blir Torsgatan/Solnabron/Solnavigen ett fort-
satt viktigt cykelstrak. Dalagatan blir ocksa ett betydande cykelstrak,
gatan stricker sig frin Norra Bantorget/Vasagatan till norra Karolin-
ska Sjukhusomradet, via den planerade pendeltigstationen vid Vana-
disvagen. Halsingegatan och Gavlegatan blir ytterligare tva viktiga strak
mellan pendeltiagsstationen och Norra Stationsomradet. Dessa tva ga-
tor kommer att ha sma biltrafikmangder och utformas som lokalgator
med 30 km/tim som héogsta tillitna hastighet, vilket méjliggor cykling
i korbana.

Konsekvenser

Risk

Utbyggnaden bedoms inte medféra nagon f6rhojd risk f6r manniskors
hilsa och sikerhet jamfort med vad som dr normalt vid tit stadsbebyg-
gelse intill befintliga trafikleder. Overdiickningen ger istillet en riskredu-
cerande effekt i planomradet om 6verdickningarna utformas tillfreds-
stillande, vilket kommer att behandlas vidare i kommande detaljplane-
process och produktionsskede. Flera av de potentiella olycksrisker som
forknippas med transporter pa Norra linken/E4/E20 och Virtabanan
ger mindre riskomraden da 6verdickningen fungerar som avaknings-



skydd, stralningsskydd och barriir mot spridning av giftiga och brinn-
bara gaser. Den riskanalys som har gjorts for férdjupningen av over-
siktsplanen kommer att ligga till grund for den fortsatta analysen.
Miljo

Utbyggnaden innebir stora miljévinster jamfért med dagens situation.
En 6verdickning av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan innebir att
de negativa konsekvenser som trafiken ger i form av buller och luftkvali-
tetsproblem minskar avsevirt da trafiken forliggs till tunnel. Inom Norra
Stationsomradet har en 6versiktlig undersdkning av markfororeningar
tidigare gjorts dir endast mindre punktvisa féroreningar patriffats.

Luftkvalitet

Nir Norra linken/FE4/E20 dickas 6ver fir stora delar av Norra
Stationsomradet en klart forbittrad luftmiljo jaimfért med nuldget el-
ler en exploatering utan 6verdackning. Lagtrafikerade delar av 6ver-
dickningen far haltnivier som ligger ndra stadens bakgrundshalt.
Miljokvalitetsnormerna kan uppfyllas 1 stadsmiljon. I anslutning till
tunnelmynningarna 6kar dock luftféroreningshalterna. Héga emissio-
ner 1 de bada tunnelréren gor att halterna f6rhéjs och nuvarande nor-
men f6r PM10 6verskrids 60-70 m frin mynningarna. Placering och
utformning av bebyggelse 1 anslutning till tunnelmynningar och venti-
lationstorn, liksom vid de mest trafikerade gatorna i omradet, kommer
att studeras i kommande detaljplanering;

Buller

Overdickningen innebir att den storsta orsaken till bullerstérningar
tas bort. Trafiken pa Norra Stationsgatan, Solnavigen och flera av lo-
kalgatorna dr dock tillricklig f6r att riksdagens rekommenderade rikt-
virde for utomhusbuller inte kan klaras. Bebyggelsen behover darfor
utformas sé att den sikerstiller en god bostadsmilj6. Avsikten dr att alla
ligenheter ska kunna utformas sa att minst halften av boningsrummen

har 6ppningsbart fonster dar trafikbullret understiger 55 dBA ekviva-
lent (genomsnittlig) niva. Helikoptertrafiken fran Karolinska universi-
tetssjukhuset bedoms fa sd begrinsad omfattning att den inte paverkar
det ekvivalenta ljudnivierna.

Genomforande

Norra linken och Virtabanan

Overdickningen forutsitter att motor- och jarnvig kan flyttas till tem-
porira ligen sa att byggnadsomradet i mojligaste man fristalls fran tra-
fik. Om vagar och jirnvig inte kan eller far liggas om i temporira ligen
och tunnlarna maste byggas med befintlig trafik kravs utveckling av ny
teknik, vilket gor arbetena bade dyrare och mer tidsédande.

Enklaste sittet att bygga tunnlarna dr att temporirt flytta vig- och
jarnvagstrafiken sa lingt soderut mot Norra Stationsgatan att tillrackligt
utrymme skapas for omedelbar och samtidig byggstart av bada tunn-
larna. Nackdelen ir att kvarvarande utrymme inte tilliter utbyggnad av
kvartersmarken forrin tunnlarna dr fardigbygeda, vilket berdknas ta flera
ar 1 ansprak. I praktiken maste dirfor en kompromiss goras sa att den till-
gingliga markytan inom Norra Stationsomradet kan anvindas for trafik 1
temporirt lige, men samtidigt medge utbyggnad av kvarters-marken.

En styrande faktor for tunnelarbetenas genomférande ér tidpunkten
da Norra linkens andra etapp tas i drift. Da denna 6ppnas 1 mitten
av 2015 kommer trafikbelastningen att 0ka kraftigt. Om vigtunnlarna
inom omrtadet d4 inte ar klara kommer utférandet av de kvarvarande
tunnlarna att avsevirt forsvaras. Norra Stationsomradets vigtunnlar
kan fardigstallas dessforinnan under forutsittning att arbetet med vig-
tunnlarna paboérjas under 2010 och att bada vigtunnlarna kan byggas
samtidigt. Om Norra linkens andra etapp tas i drift tidigare eller om
vagtunnlarna inom Norra Station inte kan paborjas forrin senare kom-
mer de 6verlappande arbetena att kompliceras.
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For ett snabbt fardigstillande av vigtunnlarna dr det ur byggnadssyn-
punkt mest effektivt att stinga rampen 6ver Eugeniatunnlarnas sodra
mynning och i stillet leda den ber6rda trafiken via Norra Stationsgatan
till Solnabron. Det medf6r dock storningar pa befintlig bostadsbebyg-
gelse under en évergingsperiod. Ar denna trafiklésning inte mojlig att
acceptera finns alternativa 16sningar, vilka dock inte ar lika tids- och
kostnadsbesparande.

Fram till en linje cirka 75 meter vaster om Solnabron ér svarigheterna
att utféra en 6verdackning av vigomradet relativt rimliga, men ytterli-
gare vister dirom Okar svarigheterna markant beroende pa befintliga
bro- och rampkonstruktioner. Kostnaderna f6r nédvindiga temporira
och permanenta konstruktioner som paverkar Essingeleden och dess
ramper dr mycket hoga.

Utbyggnad av vigtunnlar f6r en korriktning i taget
Trafiklosningarna for den temporira trafiken far nagot mindre paver-
kan pa tillginglig yta f6r utbyggnad av kvartersmarken. Vig- och jirn-
vigen flyttas sdderut sa att nuvarande omrade for s6dergdende trafik
péa Norra linken/E4/E20 fristills varefter denna tunneldel kan byggas.
Sodergaende trafik flyttas in 1 den firdigstillda tunneln. Direfter kan
tunneln f6r norrgdende trafik byggas. Dé all trafik flyttats in i de fardig-
stillda vigtunnlarna finns utrymme for att bygga jairnvigstunneln.

Nackdelen med denna 16sning dr att byggtiden blir lingre och att
Norra linken med stOrsta sannolikhet hinner tas i drift innan bada vig-
tunnlarna idr klara.

Utbyggnad av bada viagtunnlarna samtidigt

Den temporira vigen och jarnvigen placeras si att utbyggnad av bada
vigtunnlarna kan ske samtidigt. Da trafiken flyttats in i de fardigstillda
vagtunnlarna finns utrymme for att bygga jarnviagstunneln.

Nackdelen med denna l6sning ar att den temporira trafiken flyttas

nagot nirmare och lingre in pa kvartersmarken, vilket kan medfora att
bostadsbebyggelsen i det tidiga skedet kan komma att begrinsas. Alter-
nativa temporira trafiklosningar och effektiva bullerskydd finns dock
som skulle medge 1 stort sitt samma tidiga utbyggnad.

Inflyttning under pagaende genomférande

Utbyggnaden av Norra Stationsomrddets forsta etapp, liksom for
Vigverkets etablering f6r Norra linken, kriver att all nuvarande verk-
samhet inom omradet evakueras i etapper och att byggnaderna rivs inn-
an byggnadsarbeten paborjas. Etableringsytor f6r vigtunnelarbeten bor
reserveras nordost om Solnabron. Utbyggnad av kvartersmarken och
vigtunnlarna kan starta samtidigt vilket innebar att bostider och kontor
kommer att vara klara f6r inflyttning innan tunnlarna ér fardiga.

Under byggtiden for Norra linkens 6verdickning dras E4/E20
i en provisorisk strickning i &ppet lige intill jirnvigen. Oversiktliga
bullerberikningar visar att den provisoriska trafikleden kan bullerav-
skirmas med ett Overtygande gott resultat. Det innebir att de forsta
bostadskvarteren kan byggas ut med hog boendekvalitet, redan innan
overdickningen har firdigstillts. Av ekonomiska skil dr en sadan tidig
bostadsetapp nédvindig, om projektet i sin helhet ska vara genomfor-
bart. Bebyggelsens narhet till farliga godstransporter kan innebira att
sirskilda skyddsatgirder far vidtas eller att inflyttningen 1 ligenheter
ndrmast vigen begrinsas.

Norra Stationsgatan och Solnabron

Norra Stationsgatans omvandlas till en bredare sammanhallen stads-
gata. Gatans planskildhet i korsningen med Solnabron tas bort, vilket
bor kunna ske i ett tidigt skede. Detta forutsitter dock att en del av
Solnabron rivs for att med en ramp anpassas till det nya hojdliget.
Vidare maste Fortums anldggning i det sédra landfistet flyttas och be-
r6rda ledningar i Norra Stationsgatan liggas om.
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”Norrtullsparken” blir det nya omridets viktigaste gréna rum - en oas med folkliv och en méngfald aktiviteter. Illustration: Brunnberg & Forshed Arkitekter / Claudius




Da Solnabron byggs om kommer nuvarande hojdniva mot Solna att
bibehallas. Nivain mot Stockholm kommer att sinkas och anpassas till
Norra Stationsgatans nya hogre lige som blir foljden av att svackan
under Solnabron elimineras.

Vid ombyggnaden av Solnabron paverkas befintlig ramp fran Kla-
rastrandsleden, som dirmed maste byggas om for att anpassas till
brons nya hojdlige. Rampen placeras niarmare brons norra landfiste
mot Solna.

Den nya rampen fran Klarastrandsleden maste samordnas med en
ny avfartsramp fran Essingeleden soderifran. Denna skall ersitta den
nuvarande Norra Stationsavfarten och borja 1 ungefir samma lige som
den nuvarande avfarten.

Norrtull

Omridet ndrmast Norrtull och 6ster om denna styrs av ndgra viktiga
forutsittningar och ligger dirfér sent i produktionskedjan. Forst nir
motor- och jarnviagstunnlarna ar firdigstillda och Virtabanan flyttats
till den nya bron, kan arbetet med den nya stadsmiljon vid Norrtull
paborjas och liksom Sveavigen och Sankt Eriksgatan utféras i sina
nya ligen. Virtabanans flytt fran provisorium till slutligt lige styr dven
byggstat for Vistra Norra Station.

Fortsatt arbete

Detaljplanearbetet f6r Norra Station har paborjats och bestir av tre
planer: ”Centrala Norra Station”, ”Vistra Norra Station” samt Ostra
Norra Station - Norrtull”.

For ”Centrala Norra Station” kommer en detaljplan att tas fram for
hela omradet och utbyggnaden kommer att ske i etapper. Avsikten ar
att ga ut pa samrad under hésten 2008.

For ?Ostra Norra Station - Norrtull” kan det konstateras att platsens

komplexitet kriver fordjupade studier som omfattar savil stadsbilds-
som miljofragor. Arbetet kommer att intensifieras och avsikten ar att
ga ut pa samrad under varen 2009.

For Vistra Norra Station ar avsikten att ga ut pa samrad med detalj-
planen under hosten 2009.

Till alla detaljplaner foljer férdjupade miljokonsekvensbeskrivning-
ar, vilka tar sin utgangspunkt i den MKB som foljer fordjupningen av
oversiktsplanen.

Planférslaget f6r Norra Station innebdr att:

—  Norra linken/E4/E20 dickas 6ver fran ett kvarter vaster om
Solnabron till Norrtull

—  Med en 6verdickning forsvinner befintliga barridrer och
miljokvaliteten forbittras

—  Innerstadens gator férlings norrut 6ver kommungrinsen

—  Ett generellt kvartersystem skapas som passar for bade bosti-
der och arbetsplatser

—  En av de viktigaste gatustrickningarna i Ost-vistlig riktning
blir den nya ”Norrtullsallén” vars offentliga grona rum anslu-
ter till Hagaparken i 6ster och Karlbergs slottspark 1 vister

—  Norrtullsallén fredas fran genomfartstrafik. Den gestaltas for
gang och cykel som far sin fortsittning lings den nya
jarnvagsbron 6ver Norrtull

—  Centralt i Norra Stationsomradet utvidgas Norrtullsallén och
formar den nya triangulira “Norrtullsparken”

—  Norra Stationsgatan gestaltas som en sammanhingande hu-
vudgata

—  Norrtull planeras som en stjarnplats i métet mellan
Uppsalavigen, Sankt Eriksgatan och Sveavigen. Platsen utfor-
mas som ett entrérum med de historiska tullhusen i fokus
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KONSEKVENSER

Miljokonsekvenser

Solna och Stockholm har gemensamt funnit att de sammantagna kon-
sekvenserna av forslaget kan medfora sidan betydande miljopaverkan
som avses i plan- och bygglagen (PBL) 5 kap 18§ respektive miljobal-
ken 6 kap § 11. En miljobedomning genomfors darfér och en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats. Samrad om miljokon-
sekvensbeskrivningen hélls under samridet om férslag till FOP.

Syftet med miljdbedémningen dr att tidigt integrera miljoaspekter i
planarbetet sd att en hallbar utveckling frimjas. Syftet med att uppritta
en MKB ir att identifiera miljdaspekter och att bedéma planforslagets
konsekvenser. Hir beskrivna miljokonsekvenser utgér en sammanfatt-
ning av ”Miljékonsekvensbeskrivningen till FOP Karolinska — Norra
station” (Tyréns, mars 2008). I miljokonsekvensbeskrivningen jamfors
konsekvenser av olika utbyggnadsalternativ med ett nollalternativ. Jim-
forelserna gors vid den tidpunkt som planen bedéms vara helt utbyged,
det s4 kallade horisontiret som fér denna FOP ir ar 2030. Den geogta-
fiska avgrinsningen av MKB:n Gverensstimmer i stort med planomra-
det men for vissa miljéaspekter, bland annat paverkan pa stadsbild och
effekter av trafik, far planen konsekvenser dven utanfor det geografiska
omradet.

Vid bedémning av milj6konsekvenserna anvinds en skala enligt fol-
jande:

e Ingen
e Liten

e Mattlig
e Stor

Studerade alternativ

Jamte planforslaget har ett nollalternativ och jimforelsealternativ iden-
tifierats och utretts. Jimforelsealternativet innebar:
— ingen 6verdickning av Norra linken/E4/E20, Eugeniatunnlarna
forlings ej, ingen ombyggnad av trafikplats Haga s6dra
— ett nytt sjukhus byggs intill Solnavigen
— tunnelbana byggs
— bebyggelse uppfors lings Norra Stationsgatan enligt vad som ér
mojligt med hinsyn till buller och riskavstand
— Ostra KS utvecklas med en blandad stadsbebyggelse och fortit
ningar gbrs pa KI-omradet.
Nollalternativet utgar fran att:

— ingen 6verdickning av Norra linken/E4/E20, Eugeniatunnlarna
forlings ej, ingen ombyggnad av trafikplats Haga s6dra

— befintlig struktur bevaras i stort pa KS-omradet

— tunnelbana byggs ¢j till omradet

— bebyggelse uppfors lings Norra Stationsgatan enligt vad som ér
m6jligt med hinsyn till buller och riskavstand

— mindre fortitningar inom KI- och KS-omradet.

Att befintlig struktur bevaras pa KS-omradet leder till att sjukhus-
verksamheten reduceras pa grund av att verksamheten fortgar i icke
indamalsenliga lokaler. Till f6ljd av detta blir markanvindningen bade
inom KS-omradet och inom Kl-omridet osaker, di KI for sin lokali-
sering 4r beroende av det nira samarbetet med universitetssjukhuset.
Nollalternativet har dirfér utretts mycket Gversiktligt.
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Totalt sett innebér bade jimforelsealternativet och nollalternativet
att visionen och syftet med planen inte uppnas. Med en kvarvarande
barridr skapas inte en sammanhingande och blandad stadsmiljo, dir
sambanden till omgivningarna kan stirkas. Om det nya universitets-
sjukhuset inte skulle etableras inom planomradet innebir detta att den
storre satsningen inom bioteknikutvecklingen uteblir.

Stadsbild

Planforslaget

Planférslaget innebdr en betydande forindring och forbittring av
stadsbilden i omridet. Det sir i stadsbilden och den barriar mellan
Vasastaden och Karolinska som vig- och jarnvigsomradet utgor byggs
bort och en sammanhingande stadsbygd skapas. Gatustrukturen fran
Vasastaden forlings genom Norra Stationsomradet. Fortatningar kom-
mer att ske inom Karolinska. Inom KS-omradet finns idag h6ga bygg-
nader, varav vissa avses rivas. Planomradet kommer mer patagligt att
synas fran delar av Nationalstadsparken, framforallt nir man befinner
sig kring s6dra delen av Brunnsviken och fran Bellevue. Den f6reslagna
trafiklosningen vid Haga S6dra — Norrtull kommer att ge en gronare
anblick. Férindringen av stadsbilden bed6ms sammantaget som stor.

Nollalternativet och jimforelsealternativet

Norra linkens och Virtabanans barridreffekt kvarstir i bdda alter-
nativen. I bdda alternativen byggs bostidder och kontor lings Norra
Stationsgatan, enligt vad som 4r mojligt med hinsyn till buller och risk-
avstand. I jimforelsealternativet férandras stadsbilden pa Karolinska
jamfort med nollalternativet dir Karolinska bedéms vara relativt ofor-

indrat. Forindringen av stadsbilden i nollalternativet dr liten medan
den i jimforelsealternativet bedéms som mattlig.

Gronstruktur

Planférslaget

Inom planomradet finns befintliga grona ytor frimst inom Karolinska.
Norra Stationsomradet saknar i princip helt vegetation, undantaget
kring tullhusen. Det finns ett behov av att forbittra den befintliga
strukturen och virna de gréna ytor som finns. En 6kad befolkning
inom omradet leder till 6kat slitage pa befintliga gronytor inom om-
radet. Konsekvensen for den befintliga gronstrukturen bedéms som
mattligt negativ.

Forslaget innebdr att sambanden till Hagaparken och Karlbergs
Slottspark stirks. En titbefolkad stadsdel med flera stora arbetsplatser
stiller hoga krav pa att vigen till och fran storre grénomraden, savil
inom som utom planomradet, dr val utformade. Sma barn och ildre
minniskor har inte samma méjligheter som dldre barn och vuxna att ta
sig lingre strickor for att na grénomraden. Deras behov maste ocksa
tillfredsstallas.

Nollalternativet och jaimforelsealternativet

Bebyggelse lings Norra Stationsgatan tar ingen gron mark i ansprak.
Stora barridrer mellan bostider och gronomraden kvarstar. Viss gron
mark inom Karolinska kan komma att tas i ansprak vid fortatning eller
ombyggnad. Nollalternativet och jimfdrelsealternativet medfor varken
positiva eller negativa konsekvenser for gronstrukturen.



Kulturmilj6

Planforslaget

Norrtull har gamla anor som representativ entré till Stockholm fran norr.
I planférslaget lyfts platsen ater fram som en entréplats med tullhusen i
centrum. Overgingen mellan viigen och Hagaparken férbittras genom
torlingningen av Eugeniatunnlarna. Detta ar positivt for kulturmiljon.

Det sitt pa vilket Solna och Stockholm byggs ithop i planforslaget
gOr att mojligheten att uppfatta grinsen mellan de tva stiderna mins-
kar. Den nya bebyggelsens karaktir inom Norra Stationsomradet utgér
ytterligare en tydligt avldsbar arsring, Jarnvagsmiljon pa Norra Stations-
omridet forsvinner till storsta delen, endast klockhuset bevaras.

Inom Karolinska forsvagas karaktiren med terringanpassad plan och
friligeande hus i park i och med att en mer stadsmassig kvartersstruk-
tur byggs ut. Kulturhistoriskt virdefulla byggnader sparas till stor del.
Konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som stora. I det fortsatta de-
taljplanearbetet studeras vidare hur kulturmiljévirdena bast tas tillvara.

Nollalternativet och jamforelsealternativet

Aven i nollalternativet och jimforelsealternativet sker en ombyggnad
av Norrtullsplatsen. Norra linken/E4/E20 ligger dock kvar i ytlige,
vilket g6r det ndgot mindre positivt f6r kulturmiljon dn planforslaget.

I nollalternativet och jimférelsealternativet finns det kvar en tydlig
grins mellan de tva stiderna genom att Norra linken och Virtabanan
inte byggs Gver och att bergskanten i grinsen mot Solna forblir tyd-
lig. I nollalternativet kan troligtvis mer av befintligt planmonster och
bebyggelse behallas och dirmed egenarten och karaktiren pa Karo-
linska sjukhusets och Karolinska Institutens omraden. Nollalternativet

bedoms inte medféra negativa konsekvenser for kulturmiljon medan
jamforelsealternativet bedoms medféra sma negativa konsekvenser pa
grund av att utbyggnad i kvartersstruktur foreslds pa Karolinska.

Dagvatten

Planforslaget

Norra Stationsomradet dr idag hardgjort och bebyggelse kommer inte
att 6ka avrinningen fran omradet. Inom Karolinska bedéms andelen
hirdgjorda ytor 6ka och dirmed 6kar avrinningen fran omradet. Okad
andel hardgjorda ytor kan delvis kompenseras med sa kallade grona tak
(takytor beklds med vegetation, till exempel sedummattor). Planforslaget
bedoms medfora liten negativ konsekvens for dagvattnet.

Nollalternativet och jimforelsealternativet
Jamforelsealternativet innebdr sannolikt en nagot hogre exploatering
inom Karolinska men skillnaden mot nollalternativet f6r aspekten dag-
vatten bedoms som liten. I nollalternativet och jimforelsealternativet
kvarstar dagens situation.

Hushallning med naturresurser

Planférslaget innebdr att mark som idag inte ar tillganglig f6r bostads-
bebyggelse gors tillginglig. Planforslaget ianspriktar till stor del redan
hirdgjorda ytor, dven om omdaningen inom Karolinska sjukhusomra-
det och Karolinska Institutet kan innebéra att en del gron mark tas i
ansprak. Vid byggande av bostider och infrastruktur kommer natur-
resurser i form av grus och bergkross anvindas.
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Utbyggnad av bostider och verksamheter 1 goda kollektivtrafikligen
gynnar kollektivt resande istillet f6r bilresande vilket sparar globala na-
turresurser och minskar utsldpp av klimatgaser. Ett stort utbud av service
och omradets lige intill gronomradet antas ocksa minska resorna med bil
jamfért med om motsvarande exploatering skulle ske i ett annat lage.

Buller

Planforslaget - biltrafikbuller

Bullerberdkningar har gjorts for planforslaget (samradsversionen),
jimforelsealternativ och nollalternativ. som 1 sin helhet redovisas i
miljskonsekvensbeskrivningen. Overdickningen av Norra linken/
E4/E20 och Virtabanan forbittrar bullersituationen visentligt inom
Norra Stationsomradet och de delar av Karolinska som grinsar mot
Norra linken/E4/E20. Bullernivaer 6ver 70 dB(A) ekvivalent vid fa-
sad kvarstar f6r angrinsande bebyggelse vister om tunnelmynningen
vid Solnabron, f6r bebyggelse pa Karolinska institutet med fasad mot
Norra linken/E4/E20, lings Solnavigen och vid Notrtullsplatsen.
Riktvirdet 55 dB(A) vid fasad Overskrids lings alla de stora gatorna i
planforslaget.

Nollalternativ och jimférelsealternativ

I nollalternativet och jaimforelsealternativet ar bullernivaerna betydligt
hogre generellt. Kring Norrtullsplatsen ligger de ekvivalenta nivierna
éver 70 dB(A) vid fasad. Aven byggnader nirmast Norra linken/E4/
E20 och inom Karolinska institutet har bullernivier 6éver 70 dB(A).

Inom de centrala delarna av Karolinska dr nivierna under 50 dB(A).
Planerad bebyggelse inom Norra Stationsomradet (giller bada alterna-
tiven) far bullervirden 6ver 55 dB(A) for fasader som vinder sig mot
Solnavigen, Norra Stationsgatan, Sankt Eriksgatan, Norrtullsplatsen
och Sveavigen.

I jaimforelsealternativet moéjliggérs omdaning av Karolinska. Dar
Karolinska fortitas far fasader pa planerade kvarter mot Norra lin-
ken/E4/E20 bullernivier 6ver 70 dB(A). Kvarteren fungerar som bul-
lerskarmar vilket 4r till férdel f6r bebyggelse inne 1 omradet.

Planforslaget - helikopterbuller
Planférslaget innebir att helikopterplattorna flyttas inom omradet jam-
tort med nollalternativet.

Nollalternativ

I nollalternativet byggs inget nytt universitetssjukhus och antalet
helikopterrorelser dr sannolikt firre 4n om ett nytt sjukhus byggs.
Helikopterplattan ligger ocksa i ett annat lage langre in i sjukhusomra-
det. Norra Stationsomradet kommer att storas av helikopterbuller dven
om trafikbullret dominerat.

Jimforelsealternativet

Antalet helikopterrorelser dr sannolikt hogre 4n i nollalternativet och
medfér samma bullerstérning som i planférslaget. Buller fran biltrafi-
ken dominerar dock.



Luftkvalitet

Planforslaget

Planforslaget bedoms medfora positiva konsekvenser for
luftkvaliteten pa Karolinska och Norra Stationsomradet. Det
omrade som berdrs av 6verskridanden av partikelnormen

vid tunnelmynningarna blir nidgot stérre dn i noll- och
jimforelsealternativen men de negativa konsekvenserna bedéms som
sma.

Nollalternativ och jimforelsealternativ

I nollalternativet och jamforelsealternativet klaras miljokvalitetsnor-
men for kvavedioxid (NO,) medan miljokvalitetsnormen for partiklar
6verskrids lings E4/E20. Overskridandet sker intill vigen dar ingen
bebyggelse planeras.

Risk

Planforslaget

Planerad 6verdickning av Norra linken/E4/E20 och Virtabanan re-
ducerar risk for svira konsekvenser av en olycka, givet att 6verdick-
ningarna utformas tillfredsstillande. Robust utformad avseende t ex

explosionslaster kommer 6verdickningen att ge riskreducerande effek-
ter for personer som bor eller vistas inom planomradet.

Nollalternativet och jimfdorelsealternativet

Nollalternativet innebir ingen stérre forandring jamfort med idag. Vid
tortatningar inom Karolinska och utbyggnad lings Norra Stationsgatan
krivs fortsatt bedomning och hantering av risker.

Den stora skillnaden mellan nollalternativet och jamférelsealternati-
vet vad avser risk dr det nya universitetssjukhuset intill E4/E20 (primar
transportled for farligt gods) och Solnavigen (sekundir transportled
for farligt gods). Aven en del fortitningar som kommer att ligga oskyd-
dade mot E4/E20 planeras. De topografiska forhallandena dr dock
fordelaktiga fran risksynpunkt eftersom Norra linken/E4/E20 ligger
ligre dn bebyggelsen pa Karolinska. Fér bebyggelse lings Norra Sta-
tionsgatan galler ocksa fortsatt riskhantering.

Helikoptertrafiken pa Karolinska fortgar i jamforelsealternativet,
medan omfattningen av trafiken bedéms bli mindre i nollalternativet.
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Jamforelse mellan alternativen

Grona ytor inom Karolinska instituts- och sjukhus-
omridena minskar sannolikt. Okad befolkning inom
omrédet leder till hogre tryck pa kvarvarande ytor.
Tillgingligheten till Karlbergsomridet och Haga-
Brunnsviken forbittras

stort.

Miljofraga Planforslaget Nollalternativet Jamférelsealternativet

Stadsbild Betydande forindring av stadsbilden. Omradet kom- | Dagens situation bedoms kvarsta 1 Inom Norra Stationsomradet lika som nollalternativet.
mer mer patagligt synas frin nationalstadsparken stort. Forindringar inom Karolinska.

Gronstruktur Minskade bullerstorningar for grona ytor. Dagens situation bedoms kvarstd 1 | Grona ytor inom Karolinska instituts- och sjukhus-

omridena minskar sannolikt, men stérre andel grona
ytor bedéms bli kvar dn i planférslaget. Viss 6kning av
befolkningen i omradet 6kar trycket pd de grona ytor
som finns. Sannolikt ingen férbittrad tillgdnglighet till
Karlbergsomradet eller Haga-Brunnsviken

Kulturmiljé

Gransen mellan staderna gors mindre tydlig. Motet
vid Norrtull och Uppsalavigen forbittras.

Tydlig grins mellan stiderna kvarstar,
samt troligen bebyggelsens karaktir.

Tydlig grins mellan stiderna kvarstar.

med naturre-
surser

Stationsomradet omvandlas till bostadsbebyggelse
i ett bra kollektivtrafiklige. Inom Karolinska tas en
del gron mark i ansprik. For byggande tgar natur-
resurset.

Dagyvatten Okad andel hardgjorda ytor Ieder till 6kat tryck pa Dagens situation kvarstar. Okad andel hdrdgjorda ytor pa Karolinska, samt till
dagvattenhanteringen vid kraftiga regn. Grona tak viss del pa Norra Station.
kan kompensera till viss del.

Hushallning Trafikytor och impediment inom Norra Dagens situation kvarstar 1 stort. Dagens situation kvarstar inom Norra

Stationsomradet. Inom Karolinska tas en del gréna
ytor i ansprak. Fér byggande atgar naturresurser.

markfororeningar inom Karolinska ér inte kind.
Mojligen krivs sanering

Buller Minskat buller vid 6verdackningen. Fortsatt hoga Fortsatt hoga bullernivaer pa Norra Fortsatt hoga bullernivaer pa Norra Stationsomradet,
bullernivaer pa ej 6verdickade strickor. stationsomréidet, Karolinska och an- | Karolinska och angrinsande delar.

gransande delar.

Luft Okade koncentrationer av férorenad luft 1 tunnlar Okad trafik ger 6kade Tuftforore- Utbyggd tunnelbana bidrar rimligen till mindre trafik
och vid tunnelmynningar. Forbittring av luftkvali- ningshalter, men i princip kvarstar in i nollalternativet, men i princip kvarstir dagens
teten vid 6verdickning. Avluftstorn behovs. dagens situation. situation

Risk Konsekvenserna av en olycka med farligt gods Dagens situation kvarstar. Utbyggnader pa Karolinska innebar sjukhus och annan
minskar vid 6verdickningen forutsatt att den bebyggelse nira en av de stora riskkillorna i omradet.
utformas ritt

Markforo- Smé omraden med markfSroreningar maste Mboijligen maste sma omraden med Smi omraden med markfSroreningar maste

reningar saneras inom Norra Station. Omfattningen av markfororeningar saneras saneras inom Norra Station. Omfattningen av

markfororeningar inom Karolinska dr inte kind.
Moiligen krivs sanering




Sociala konsekvenser

Barnperspektiv

Den tita stadsmiljon som planeras stiller h6ga krav pa att funktioner
tor barn tillgodoses 1 och nira planomradet. Gator och strik till viktiga
malpunkter som skolor, férskolor och lekplatser bor utformas pa ett
tryggt och trafiksikert sitt. I fortsatt detaljplanering bor detta beaktas.

Tillgidnglighet utifran funktionshindrades
perspektiv

Planférslaget innebir att bra kollektivtrafik tillskapas. Planerad stads-
milj6 ger ocksa forutsittningar for ett bra utbud av kommersiell service
1 utvecklingsomradet. Detta ar tva viktiga forutsittningar for att aldre
och minniskor med funktionsnedsittning ska uppna full delaktighet i
samhillet. I kommande plan- och projekteringsarbeten bor tillginglig-
hetsfragor for funktionshindrade fortsittningsvis studeras.

Trygghet

Med en blandning av bostider och arbetsplatser som planeras i om-
radet finns mycket goda forutsittningar att stadsmiljon kommer vara
befolkat storre delen av dygnet, vilket ger upphov till en ”naturlig”
overvakning, Att planera for en bra orienterbarhet med en tydlig plan-
struktur och olika typer av landmirken idr ocksa trygghetsskapande.
En klar rumslig uppdelning i offentligt och privat tydliggdr dgandefor-
héllandena och 6kar ansvarsmedvetandet. Planforslaget Gvergripande
struktur bedoms vara tydlig och ger forutsittningar for en tydlig upp-
delning 1 offentliga och privata friytor. Trygghetsaspekter bor beaktas i
fortsatt planering;

Samhaillsekonomiska konsekvenser

Pa uppdrag av den déavarande ledningsgruppen fér Norra Stations-,
KI- och KS-projektet genomférde OhrlingsPrice WaterhouseCoopers
(OPWC) under 2005 en 6versiktlig analys av ekonomiska effekter frin
publikt intressentperspektiv. Studien ir inte en fullstindig och tradi-
tionell samhillsekonomisk kalkyl men ger med hinsyn till bredden i
de intressenter som beaktas indikationer nir det giller effekter i vid
mening,

Kartligeningen redovisar ekonomiska virden for intressenterna av
att genomfora det sk. ”Utredningsalternativet” jamfort med tva nollal-
ternativ — 1, ingen 6verdickning/ombyggnad av befintligt sjukhus och
2, ingen 6verdickning/nybyggnad av universitetssjukhus. Kartlagg-
ningens Utredningsalternativ ir i allt visentligt lika forslaget i FOP.

Kartligegningen konstaterar att de dynamiska effekterna av att ge-
nomfora Utredningsalternativet 4r omfattande och stora i jimférelse
med nollalternativen. OPWC bedémer att genomférandet av Utred-
ningsalternativet kommer att ge positiva effekter f6r kommuner, lands-
ting och akademier. Utredningsalternativet bedoms ge en kombination
av attraktivt boende och arbetsplatser i en tillvixtmilj6 starkt kopplat
till den akademiska virlden. Vidare bedoms satsningen ha en stark pa-
verkan péd utvecklingen av universitet och hogskolor 1 hela regionen,
dir begrepp som tvirvetenskap och klusterbildning har varit ledande
tankegangar i utvecklingen av omradet.

OPWC ger foljande kommentar nir det giller tillgang till hogkvali-
ficerad kompetens:

”Genom den akademiska miljé som skapas inom ett relativt begrin-
sat geografiskt omrade stimuleras savil grundutbildning som forskning
pa ett unikt sitt. Denna har sirskild inriktning mot klusterbildning och
ett tvirvetenskapligt synsitt som uppfattas som en avgorande fram-

O
(S8}

konsekvenser



94

gangsfaktor i framtiden. Tillgangen pa utbildad arbetskraft och fors-
kare dr av avgorande betydelse for niringslivets expansion inom de
olika branscherna och diciplinerna. I det fall Utredningsalternativet
inte skulle komma till stand, utan att nagot av nollalternativen intréiffar,
innebdr med storsta sannolikhet att andra regioner kommer att gora
liknande satsningar. Det innebir 1 sin tur att stockholmsregionen och
Sverige kommer att dridneras pa kunnig arbetskraft, som soker sig till
arbetsplatser som kan erbjuda en stimulerande och utvecklande miljé.
Detta kommer att paverka tillvixten i regionen och Sverige.”

En satsning enligt Utredningsalternativet kommer enligt OPWC
ocksa att paverka regionens attraktivitet 1 stort vad giller savil att att-
rahera kompetent arbetskraft som besokare. Vidare kommer en del av
Stockholm/Solna som i dagens lige av manga uppfattas som oattraktiv
att integreras i en modern stadsmiljé som binder samman Stockholm
och Solna.

OPWC ger foljande kommentar till regionens attraktivitet:

”Stockholmsregionen har ett starkt varumairke internationellt inom
vetenskap och kultur genom Nobelpriset. Dirtill ska liggas ett antal
foretag, universitet och hogskolor kinda bland annat for framgangsrikt
forskningsarbete som forstirker regionens image. Det ricker dock inte
att hinvisa till gamla meriter i en virld dar utvecklingen globalt drivs i
en allt snabbare takt. Stockholmsregionen konkurrerar hela tiden med
andra regioner som daven de arbetar med att hela tiden stirka sin stéll-
ning internationellt.

Stockholmsregionen blir ett intressant omrade att arbeta och leva i,
genom att kunna erbjuda intressanta arbeten med utvecklingspotential
samtidigt som det finns en livsmiljo som inte alla internationella stor-
stader kan erbjuda. I en framtid blir denna typ av hogklassiga livsmil-
joer en viktig konkurrensfaktor i tilligg till attraktiva arbetstillfallen i
konkutrrensen om den basta arbetskraften.”

Forteckning over underlagsmaterial

Miljokonsekvensbeskrivning

Till férdjupningen av 6versiktsplanerna har en miljokonsekvensbe-
skrivning upprittats, Tyréns mars 2008.

Ovrigt
PM Trafik, mars 2008

Overgripande riskanalys, Norra stations-, KI- och KS-omradet, WSP
2007-01-19

Kulturmiljéanalys till fordjupning av Oversiktsplan f6r Karolinska —
Norra station, Nils Ahlberg

PM Genomforande, underlag till FOP Karolinska — Norra station

PM Teknisk forsorjning, till FOP Karolinska — Norra station

PM Kommunal service, till FOP Karolinska — Norra station

Norra stations-, KI- och KS-omridet, Gemensamma planeringsforut-
sattningar, 2004

Kulturhistorisk utredning 6ver Karolinska Sjukhusomradet, Szockholis
byggnadsantikvarier, mars 2004

Kulturhistorisk utredning 6ver Karolinska Institutet, Stockholms bygg-
nadsantikvarier, november 2006
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Mellankommunal samordning

OversixLsplanen for Karolinska — Norea Station berde bade Solva nch Sleckho'ms
atze ech [rulsiiles en seadivee indnng av kommungrinsan lan cle bdda sidd-
CLNE. Dt dF av ylerla vikl ml e pemenzamma intnionss fullflias vid
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divekade Lars Myberz, frsvarsdiekior Stefan Lrellzd, plandicekidr lnzes Halm
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SOLNA STAD Sammantradesprotokoll o
Kommunfullmaktige 2008-08-25 Utdrag &\
‘s T AO

§ 130

Karolinska - Norra Station, fordjupning av tva éversiktsplaner
(KS/2006:101)

Sammanfattning
Kommunstyrelsen beslutade den 25 februari 2008 att stélla ut fordjupningen av oversiktspla-
nerna for Karolinska - Norra Station.

De synpunkter som kommit in under utstillningstiden har sammanstéllts i ett utstallningsutla-
tande och sdrskild sammanstillning, 080603. De synpunkter som framforts har medfort tva
mindre justeringar av tva kartor i forslaget.

Kommunstyrelsen har den 16 juni 2008, § 92 foreslagit att kommunfullmiktige for Solnas del
godkénner det med Stockholm gemensamma forslaget till fordjupning av 6versiktsplanerna
for Karolinska - Norra Station och dverldmnat det till kommunfullmiktige for antagande.

Yrkanden

Anders Ekegren (fp), Martin Eliasson (s), Leena Nystrand (mp), Thomas Magnusson (v), Jo-
han Wabhlstedt (s), Lars-Erik Salminen (m) yrkar bifall till kommunstyrelsens forslag.

Beslut
Kommunfullmiktige bifaller kommunstyrelsens forslag.

EXP 080829
SBN

Bevis

Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag pa kommunens anslagstavla.
Anslaget sattes upp den 28 augusti 2008.

Nedtages den 23 september 2008.

Signatur

I

Kommunfullmdktige

Utdrag ur protokoll fort vid Stockholms kommunfullmaktiges sammantréde i
Stadshuset méndagen den 29 september 2008 kl. 16.00.

Justerat den 6 oktober 2008 Anslaget den 7 oktober 2008

Bo Bladholm
Kersti Py Bérjeson
Hadar Cars

§16

Fordjupning av tva dversiktsplaner, Karolinska — Norra Station
(utl. 2008:149)

Dnr 311-1728/2008

Kommunstyrelsens utldtande nr 2008:149 behandlades. Utlatandet géller ett
srende om detaljplan for fordjupad Sversiktsplan Karolinska — Norra Station.

Ordet innehades av borgarradet Alvendal, Teres Lindberg, Maria Hannés, Abit
Dundar, Anders Broberg, Petter Lindfors, Jan Valeskog, Per Ankersjd, Cecilia
Obermiiller, Eic Herlitz samt borgarradet Ruwaida.

Yrkanden
Under 6verliggningen hade yrkats
dels bifall till kommunstyrelsens forslag,

dels av Teres Lindberg (s) bifall till socialdemokraternas reservation i kommun-
styrelsen,

dels av Cecilia Obermiiller (mp) bifall till miljopartiets reservation i kommun-
styrelsen,

dels av Maria Hannds (v) bifall till vinsterpartiets reservation i kommunstyrel-
sen innebarande Aterremiss.

dels av Per Ankersjo (c) bifall till centerpartiets ersttaryttrande i kommunsty-
relsen.

Propositionsordning

Ordféranden tog forst upp aterremissyrkandet. Vid propositioner p bifall till 99
eller avslag pa detta yrkande beslét kommunfullméktige utan omrdstning att

avsla detta.
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Hirefter tog ordfsranden upp kommunstyrelsens forslag varemot stilldes Teres
Lindbergs (s) och Cecilia Obermiillers (mp) forslag. Vid propositioner p& dessa
yrkanden beslét kommunfuliméktige utan omréstning att bifalla kommunstyrel-
sens forslag.

Beslut
Kommunfullméktige hade alltsa — i enlighet med kommunstyrelsens forslag —

beslutat fsljande.
Fordjupning av tva 6versiktsplaner, Karolinska — Norra Station, antas.

Vigdprotokollet

ette Otteborn



101



